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1 Aufgabenstellung

Nordwestlich der Bundesstralie B 466 soll im Ortsteil Haag der Gemeinde Kammerstein das
Mischgebiet ,Im Hausacker entwickelt werden. Auf einer Flache von rund 2 ha sollen in ver-
schiedenen Teilbereichen Wohngebaude und gewerbliche Nutzungen realisiert werden.

Bei den gewerblichen Nutzungen handelt es sich vorwiegend um Birogeb&ude erganzt durch
eine Erweiterung mit einer Lagerhalle der angrenzenden Firma Goétz Forst- und Gartentechnik.
In der straBenseitigen Bebauung sind in den aktuellen Planungen ein Hotel, eine Pizzeria,
eine Backerei-Filiale sowie im Ober- und Dachgeschoss wiederum Biironutzungen vorgese-
hen. Die Entwicklung des Bebauungsplanes fiihrt das Ingenieurbiro Klos im Auftrag der Ge-
meinde Kammerstein durch.

Die ErschlieBung des Gebietes soll Gber einen neu zu errichtenden Anschluss an die Bundes-
stral’e B 466 erfolgen. Dieser ist als ausschlief3liche Anbindung des Neubaugebietes an das
offentliche StraBennetz vorgesehen. Eine fuBlaufige Anbindung soll zudem an die Forststral3e
erfolgen, die dstlich am Plangebiet vorbeifihrt.

609

Gotz GmbH
Forst- ung Gartentechnik

[

Abb. 1 Planausschnitt des Bebauungsplanes fur das Mischgebiet Im Hausacker
Gemeinde Kammerstein, Ortsteil Haag
Quelle: KLOS GmbH & Co. KG, Ingenieurburo fur Tiefbauwesen und Stadteplanung, Spalt - Stand: 07/2020
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Baugeschaft Gsanger

Fir dieses Vorhaben wurde das Bliro LADEMACHER planen und beraten durch den Projekt-
entwickler, das Baugeschaft Gsanger aus Abenberg, beauftragt, im Rahmen des Bebauungs-
planverfahrens eine Verkehrsuntersuchung zu erstellen, um die Auswirkungen der Planung

aus verkehrstechnischer Sicht zu beurteilen.

Das Verkehrsgutachten dient als Basis einer objektiven Bewertung der Auswirkungen des
Planungsvorhabens fir den Themenkomplex Verkehr. Ein wesentlicher Bestandteil der Ver-
kehrsuntersuchung ist die Ermittlung von belastbaren Daten. Die Verkehrsanalyse mit Ver-

kehrszahlungen im Planungsumfeld bilden die Basis der Beurteilung.

Der Kern der Verkehrsuntersuchung ist die Erstellung einer Verkehrsprognose, welche eine
Abschatzung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens flr das Planungsgebiet abbildet.
Diese Daten werden fiir die Erstellung einer Gesamtbetrachtung genutzt, welche die Ver-
kehrserschlieBung des Planungsgebietes sowie die Auswirkungen des zu erwartenden

Neuverkehrs auf das bestehende StraBennetz behandelt.
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Abb. 2 Ubersichtskarte
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2 Standort

Kammerstein ist eine kreisangehdrige Gemeinde mit rund 3.000 Einwohnern im mittelfranki-
schen Landkreis Roth. Die Gemeinde liegt im nordwestlichen Bereich des Kreisgebietes. Star-
ke Orientierungen sind auf die gut 5 km entfernte Stadt Schwabach sowie den daran anschlie-
Benden Verdichtungsraum Nlrnberg — Firth — Erlagen ausgerichtet.

Der Ortsteil Haag liegt rund 2 km nordéstlich der Kerngemeinde Kammerstein an der Bundes-
stralle B 466. Das Dorf hat rund 440 Einwohner. Der Schwerpunkt des Siedlungsgebietes und
der Dorfkern liegen siidéstlich der Bundesstral3e, einzelne Siedlungspunkte sowie die Neu-
bausiedlung im Bereich Frankenstralle / Rangaustraf3e befinden sich nérdlich hiervon.

Das Planungsgebiet ,Im Hausacker’ liegt ebenfalls nérdlich der B 466 zwischen den Stralen-
anschliissen der FrankenstraBe im Westen und der ForststraBe im Osten. Direkt westlich
angrenzend an das Planungsgebiet befindet sich das Grundstiick des Landhandels Gétz. Das
Planungsgebiet wird derzeit als landwirtschaftliche Flache genutzt.

Die Grundschule der Gemeinde Kammerstein liegt im Ortsteil Barthelmesaurach in rund 6 km
Entfernung. Die néchste Grundschule in der Nachbarstadt Schwabach befindet sich in rund
4 km Entfernung. Alle weiterfliihrenden Schulen sind dann auch in Schwabach.

Der Ortsteil Haag verflgt Gber keine Einrichtungen des taglichen Bedarfs. Ein Vollsortimenter
und ein Discountmarkt befinden sich in Kammerstein an der B 466 in rund 1,5 km Entfernung.
Weitere Geschéfte des taglichen Bedarfs sind in Schwabach zu finden.
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Abb. 3 Umgebungskarte Ortsgebiet Kammerstein-Haag mit Lage des geplanten Baugebietes
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21  ErschlieBung Kfz-Verkehr

Das Planungsgebiet liegt direkt an der Bundesstral3e B 466, in der Ortsdurchfahrt Haag als
Schwabacher Stral3e bezeichnet. Die Bundesstralle B 466 verlauft diagonal von Siidwest ab
der BAB A 8 an der Schwabischen Alb nach Nordost bis zur BAB A 6. Die B 466 endet in der
Ortsmitte von Schwabach an der Einmiindung zur Bundesstrale B 2.

Obwonhl die B 466 im Bereich des Planungsgebietes als Ortsdurchfahrt Kammerstein-Haag
ausgewiesen ist, ist der Charakter der StraB3e durch die nur vereinzelte Bebauung auf der
nérdlichen StraBenseite und der aufgelockerten Bebauung sidlich hiervon derzeit eher als
anbaufrei zu beschreiben. Dennoch gilt die in Ortsdurchfahrten Ubliche Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 50 km/h.

Die B 466 ist in der Ortsdurchfahrt Kammerstein-Haag einbahnig mit jeweils einem Richtungs-
fahrstreifen ausgefiihrt. Gut 900 m nordwestlich des Planungsgebiets wird tber die B 466 die
Anschlussstelle ,Schwachbach-West' an der Autobahn BAB A 6 erreicht.

2.2  ErschlieBung FuB- und Radverkehr

Die Bundesstralie B 466 verfligt auf der siddstlichen Stral3enseite Uber einen begleitenden
Geh- und Radweg. Dieser fiihrt entlang der BundesstraB3e von Barthelmesaurach bis in das
Stadtgebiet von Schwabach. Auf der nordwestlichen Stral3enseite der B 466 existiert kein
Angebot fir den FuB3- und Radverkehr.

Im Bereich des Planungsgebietes existieren keine Querungshilfen flir FuBganger. Der nachste
gesicherte Uberweg Uber die B 466 ist die FuRgangerampel nordlich der Haltestelle Haag
Nord in rund 400 m. Querungshilfen existieren in rund 280 m auf H6he des Anschlusses der
Austrafle und in rund 300 m Entfernung auf H6he der Haltestelle Haag Sid.

23  ErschlieBung OPNV

Die beiden nachstgelegenen Zugangspunkte zum OPNV1 sind ungefahr gleich weit vom Pla-
nungsgebiet entfernt. Die Bushaltestelle ,Haag (b. Kammerstein) Sd’ liegt etwa 330 m sud-
westlich des Planungsgebietes an der B 466, die Haltestelle ,Haag (b. Kammerstein) Nord* ca.
350 m nordéstlich hiervon.

Beide Haltestellen werden nur von der Regionalbuslinie 607 bedient. Diese Buslinie dient im
Wesentlichen dem Schiilerverkehr aus den Bereichen Abenberg, Kammerstein und Spalt zu
den Schulstandorten und dem Bahnhof Schwabach. Die Linie féhrt ohne festen Takt mit Ver-
dichtungen zu Schulbeginn und Schulschluss auf insgesamt 10 verschiedenen Linienwegen in
Richtung Stden und vier unterschiedlichen Linienverlaufen in Richtung Schwabach.

Zusétzlich verkehrt entlang der Schwabacher StraBe auch die Buslinie 673, die ebenfalls auf
den Schilerverkehr ausgerichtet ist. Die Linie 673 bedient allerdings nicht die beiden Halte-
stellen in Haag und fahrt zwischen Schattenhof und Schwabach Gutenbergstra3e ohne Be-
dienungshalt.

Im Rahmen des Angebotes des AST-Verkehrs? kénnen auch die beiden Haltestellen in Haag
als Startpunkt genutzt werden. Die Ziele missen hierbei im Stadtgebiet von Schwabach lie-
gen. Ebenso kann das AST in der Gegenrichtung von Schwabach bis zu einem gewunschten
Ziel im Bereich der Gemeinde Kammerstein genutzt werden. Die Betriebszeiten des AST sind
unter der Woche in den Abendstunden von 20 - 1 Uhr. An Samstagen und Sonntagen wird das
Angebot auch auf die Tagesstunden ausgeweitet.

1 OPNV: 6ffentlichen Personennahverkehrs
2 AST: Anruf-Sammeltaxi
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Der nachste Zugangspunkt zum schienengebundenen Personennahverkehr ist der Bahnhof
Schwabach. Dort verkehrt die Linie S 2 der S-Bahn Nirnberg sowie Regionalbahnen und
Regionalexpresse in der Relation Niirnberg — Treuchtlingen — Minchen. Der Bahnhof
Schwabach ist rund 5 km vom Planungsgebiet in Haag entfernt. Mit dem Fahrrad entspricht
dies einer Fahrtzeit von 15 - 20 Minuten.
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Abb. &  OPNV-Netz im Umfeld des Planungsgebietes
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3  Prognose des vorhabenbedingten Verkehrsaufkommens

Die Verkehrsprognose flir das Planungsgebiet, also die Vorhersage des durch dieses Gebiet
erzeugten Verkehrsaufkommens, erfolgt ber eine Abschatzung der in diesem Gebiet vorge-
sehenen bzw. zu erwartenden Nutzungen. Das Verkehrsaufkommen eines Baugebietes wird
durch eine hohe Anzahl von Variablen gesteuert, welche einen erheblichen Einfluss auf die
Intensitat der planungsgebiet-bezogenen Mobilitat ausiben.

Dabei sind zun&chst die Art und die Intensitat der Flachennutzung von Relevanz. Weiterhin
sind zur Eingrenzung dieser Bandbreiten zusatzliche Aspekte einzubeziehen, welche die loka-
len Randbedingungen des Planungsgebietes berlicksichtigen. Hierzu zéhlen die folgenden
Faktoren:

®m Die groBraumige Lage des Planungsgebietes innerhalb eines Ballungsraumes oder in
einem durch dezentrale Strukturen gepréagten Raum,

= die kleinrAumige Lage innerhalb des Gemeindegebietes (integriert oder Randlage),

= die Orientierung des Planungsgebietes zu Siedlungsschwerpunkten und
Kerngebieten (Innenstadt),

m die Lagegunst oder -ungunst des Planungsgebietes zu verschiedenen Verkehrstragern

m sowie spezifische, oftmals in einer friihen Planungsphase nicht genau festzulegende
Faktoren, welche bei gleicher Nutzungsbestimmung entweder mobilitatsférdernd oder
-dampfend wirken kénnen.

Gleichwohl ist immer zu beachten, dass es sich bei der auf dieser Weise vorgenommenen
Ermittlung um eine Abschéatzung handelt, deren Genauigkeit von der Dichte der Datengrund-
lage, also dem aktuellen Stand der Planung, abhangt. Je genauer diese Informationen vorlie-
gen, desto enger kann die Bandbreite der verwendeten Annahmen eingegrenzt und somit in
der Regel ein praziseres Schatzungsergebnis vorgelegt werden.

31  Abschatzung des vorhabenbedingten Verkehrsaufkommens

Methodik

Bei der Ermittlung des vorhabenbedingten Verkehrsaufkommens wird zunachst neutral von
Wegen gesprochen, da hierbei noch nicht zwischen den Verkehrstragern unterschieden wird.
Dies erfolgt in einem weiteren Schritt, in dem in Abh&angigkeit der jeweiligen Nutzergruppe
deren Verkehrsmittelwahl, welche als Modal Split bezeichnet wird, berlcksichtigt wird. Hierbei
wird in der Regel unterschieden zwischen

s MIV  (motorisierter Individualverkehr = Kraftfahrzeugverkehr)
= OPNV (6ffentlicher Personennahverkehr = Busse und Bahnen) und
= nMIV (nichtmotorisierter Individualverkehr = Rad- und FuBverkehr).
Dabei liegt der Fokus der folgenden Abschatzung des Verkehrsaufkommens auf dem Kfz-

Verkehr (Pkw, Lkw, etc.), da in der verkehrlichen Vertraglichkeitsprifung des Planungsgebie-
tes im Wesentlichen Fragen des Kfz-Verkehrs behandelt werden.

Zur Abschatzung des Kfz-Verkehrsaufkommens wird fir die verkehrstechnische Betrach-
tung ein allgemeiner Werktag als Bezugspunkt gewahlt.

Ermittelt werden ausschlieBlich die Anteile am gesamten Wege- bzw. Fahrtenaufkommen des
Planungsgebietes, welche entweder von auBen in das Planungsgebiet fiihren (z.B. externer
Wirtschaftsverkehr, Berufsverkehr) oder aus dem Planungsgebiet nach auBen orientiert sind
(z.B. Verkehrsaufkommen der Bewohner, Dienstfahrten der Beschéftigten).

LADEMACHER ® 10
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Nicht enthalten sind in dieser Ermittlung somit die Wege, die nur innerhalb des Gebietes
stattfinden (Binnenverkehr) oder vollstandig auBerhalb des Gebietes erfolgen (z.B. Wege
zwischen der Arbeit und Einkaufen oder Freizeitaktivitaten).

Art und MaB der verkehrserzeugenden Nutzungen

Der Bebauungsplan ,im Hausacker* weist das Plangebiet nach der Definition der BauNVO3 als
Mischgebiet (§6 BauNVO) aus. Ein Mischgebiet Iasst im Vergleich zu den weiteren Auswei-
sungen die gréBtmdglichen Nutzungskombinationen zu. Einschrédnkungen sind in den textli-
chen Festsetzungen des B-Plans nicht vorgesehen, daher sind die folgenden Nutzungen im
Planungsgebiet zulassig:
= Wohngebaude,
= Geschafts- und Blirogebaude,
= Einzelhandelsbetriebe, Schank- und Speisewirtschaften sowie Betriebe des Beherber-
gungsgewerbes,
o sonstige Gewerbebetriebe,
= Anlagen fir Verwaltungen sowie fir kirchliche, kulturelle, soziale, gesundheitliche und
sportliche Zwecke,
o Gartenbaubetriebe,
@ Tankstellen,
= Vergnigungsstatten.

Allgemeinglltige Ansatze zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens von Mischgebieten
liegen wegen deren hohen Bandbreite an Nutzungskombinationen und -mdglichkeiten nicht
vor. Daher sollten zun&chst immer mégliche Nutzungsszenarien dargestellt werden, um eine
Prognose des Verkehrsaufkommens zu erstellen. Es ist sinnvoll, die Verkehrsprognose nach
einem stadtebaulichen Konzept fiir das Planungsgebiet auszurichten. Dies ermdéglicht eine
realistische Abschatzung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens.

Es ist an dieser Stelle darauf hinzuweisen, dass somit nicht zwingend der ungunstigste Fall
einer mdglichen Nutzung des Plangebietes abgebildet wird. Daher ist im Zweifel bei einer
Nutzung, die erkennbar von der angenommenen Nutzungsstruktur des zugrunde liegenden
stédtebaulichen Entwurfes abweicht, im Bauantragsverfahren eine gesonderte Verkehrsunter-
suchung vorzulegen, welche fir diese Nutzung die verkehrliche Vertraglichkeit nachweist.

Infolge der gewahlten Festsetzungen des Bebauungsplanes erfolgen zudem Einschrankungen
in der freien Entwicklungsmdglichkeit des Gebietes:

= Festlegung der Verkehrs- und Grinflachen

s Zuschnitt der Parzellen

= Baufenster (Festlegung der Baugrenzen)

o MaR der baulichen Nutzung

Insbesondere die Vorgaben aus den beiden letzten Punkten kénnen die freie Entwicklungs-
moglichkeit der potentiellen Nutzungen auch in einem Mischgebiet einschranken. Wahrend
der Bebauungsplan bei den Baufenstern auch eine parzellentibergreifende Bebauung ermég-
licht, werden durch die Vorgaben fir das Maf3 der baulichen Nutzung entscheidende Parame-
ter zur Begrenzung der Nutzungsintensitat festgelegt:
= Grundflachenzahl (GRZ)
Mit einer GRZ von 0,6 dirfen maximal 60 % eines Grundstlickes bebaut werden. Hierzu zahlen
neben dem Gebaude auch u.a. Garagen, Stellplatze und deren Zufahrten. Mit einer GRZ von
0,6 ist eine intensive gewerbliche Nutzung z.B. durch Einzelhandel deutlich eingeschrank.

3 Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz
Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung - BauNVO)
der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. | S. 3786)
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= Geschossflachenzahl (GFZ)
Ergénzend hierzu schréankt die GFZ mit 1,2 die Flache aller Vollgeschosse im Verhéltnis zur
Grundstlicksgré3e zusétzlich ein. Es dlrfen also maximal das 1,2-fache der Grundstlicksgréi3e
an Geschossflache realisiert werden.

= Anzahl der Vollgeschosse
Die Beschrénkung auf zwei Vollgeschosse im nérdlichen Bereich bzw. zwei Vollgeschosse plus
ausgebautes Dach-/ Staffelgeschoss (Il + D) im restlichen Bereich schranken neben der GFZ
die Méglichkeiten einer intensiven Nutzung weiter ein.

= Maximale zulassige Firsthéhe und max. zulassige Wandhéhe
Mit den Vorgaben zu maximal zuldssigen First- und Wandh&hen werden weitere Einschrankun-
gen zum MaB der baulichen Nutzung festgesetzt.

Stddtebauliches Konzept

Das stadtebauliche Konzept des Ingenieurbiros Klos sieht eine Gliederung innerhalb des
Planungsgebietes vor, welche im nérdlichen Bereich eine Wohnbebauung mit Ein- bzw. Zwei-
familienh&user vorsieht. Daran schlief3t sich ein Bereich mit zwei Mehrfamilienhdusern an.
Diese bilden den Ubergang zu dem siidlichen Bereich des Planungsgebietes, welches zu-
nachst zwei Gebaude mit Blronutzung vorsieht.

Die Flachen direkt an der Bundesstra3e sind durch zwei bzw. drei Baukérper gegliedert, die
fir die dahinter liegenden Flachen auch die Funktion als Schallschutz ibernehmen sollen. Die
Projektentwicklung fir diesen Bereich sieht dort ein Hotel, eine Backereifiliale und einen gast-
ronomischen Betrieb vor. Die Obergeschosse iber der Backerei und der Gastronomie kénnen
wiederum einer Blironutzung zugeordnet werden.

Eine weitere Flache ist fir die Erweiterung des angrenzenden Betriebes, der Gétz GmbH
Forst- und Gartentechnik, mit der Errichtung einer Lagerhalle vorgesehen. Die nachfolgende
Abbildung zeigt die Zuordnung dieses Nutzungskonzepts fiir die Bereiche des Planungsgebiets:

i N~ >
7 Ein- bis Zweifamilienhduser \ o g

WOHNEN
2 Ein- bis Zweifamilienhauser |-

p A
ok A\\\‘\\

GEWERBE | % %

an - "9.'

2 Birogeh3ude j’:" GEWERBE

Hotel

Backerei-Café

Gastronomie

- 4
. Gotz GmbH ¢
Forst- ung Gartentechnik / 2

Abb. 5  Stadtebauliches Konzept fur den Bereich des Bebauungsplanes ,Im Hausacker”
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Verkehrsaurkommen nach Nutzergruppen

Das Verkehrsaufkommen eines Gebietes wird immer durch die mit einer Nutzung in Verbin-
dung stehenden Personengruppen erzeugt. Fir die zuvor aufgeflihrten Nutzungstypen sind in
der Verkehrsprognose die folgenden Nutzungen zu beriicksichtigen.

= Biiro und Verwaltung
o Der Uberwiegende Teil des Verkehrsautkommens wird durch die Mitarbeiter der Blironut-
zung bei den Wegen zur oder von der Arbeitsstatte erzeugt.
= Zusatzlich sind Besucher der Bironutzung zu berlcksichtigen.
o Das weitere Verkehrsaufkommen ist dem Wirtschaftsverkehr zuzuordnen. Dieser teilt sich
auf in die Dienstfahrten der Mitarbeiter sowie dem externen gewerblichen Verkehr zur
Belieferung und Entsorgung der Einrichtung.

= Gastronomie, Backerei und Hotel
o Der Hauptanteil des Verkehrsaufkommens entféllt auf Kunden bzw. Géste.

= Mitarbeiter eines Betriebs erzeugen Wege von und zur Arbeitsstatte, auBerhalb der Arbeits-
zeiten in Pausen (z.B. Weg zum Mittagstisch) sowie Dienstwege wahrend der Arbeitszeit.
Letztere werden zum Wirtschaftsverkehr gezahilt.

s Zum Wirtschaftsverkehr in den Bereichen Gastronomie, Hotellerie und Einzelhandel zahlen
im Wesentlichen die Belieferung mit Waren. Weiterhin sind Entsorgung sowie dienstliche
Wege der Mitarbeiter zu berlicksichtigen.

= Wohngebiet

o Bewohner des Gebietes; umfasst das Wegeaufkommen der Bewohner
wie Wege zur Arbeit oder Ausbildung sowie Freizeit und Einkauf.

o Besucher der Bewohner

= Der bewohnerbezogene Wirtschaftsverkehr setzt sich aus externen gewerblichen
Verkehren wie Millabfuhr, Paketdiensten oder Handwerkern zusammen.

3.2 Werktdgliches Verkehrsaufkormmen im Kfz-Verkehr

Zur Abschatzung des Kfz-Verkehrsautkommens wird ein allgemeiner Werktag als Bezugs-
punkt gewahlt. Die Eingangswerte werden dabei aus der stadtebaulichen Rahmenplanung
entnommen. Als Grundlage der verkehrlichen Aufkommensabschétzung kénnen dabei im

Wesentlichen die folgenden Publikationen verwendet werden:

= HSVaGt Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen 4
Forschungsgesellschaft fiir StraBBen- und Verkehrswesen

= Heft42 Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung 5
Hessisches Landesamt fiir Stral3en- und Verkehrswesen

= MID2008 Mobilitat in Deutschland 2008 6
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

= MID2017 Mobilitat in Deutschland 2017 7

Bundesministerium flir Verkehr und digitale Infrastruktur

Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV),
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln - 2006

S Hessisches Landesamt fiir StraBen- und Verkehrswesen (HLSV),
Heft 42 - Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeugung,
Wiesbaden - 2000

6 infas Institut fur angewandte Sozialwissenschaft GmbH / DLR - Deutsches Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt e.V., Institut

fur Verkehrsforschung im Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
MID 2008 - Mobilitat in Deutschland 2008, Bonn und Berlin - Februar 2010

7 infas Institut far angewandte Sozialwissenschaft GmbH in Kooperation mit DLR, IVT Research GmbH und infas 360
GmbH im Auftrag des Bundesministeriums flr Verkehr und digitale Infrastruktur
Mobilitat in Deutschland - Kurzreport - Verkehrsaufkommen — Struktur — Trends, MID 2017, Bonn - Juni 2018
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Wahrend die beiden erstgenannten Werke sowohl die Methodik zur Abschatzung des Ver-
kehrsaufkommens fiir Gebietstypen sowie Bandbreiten der berechnungsnotwendigen Para-
meter bereitstellen, kdnnen der dritten bzw. vierten Studie aktuelle und gruppendifferenzierte
Mobilititskennwerte entnommen werden.

Wie bereits angesprochen, liegen die verwendeten Kennwerte in einer zum Teil erheblichen
Bandbreite vor, welche die Aussagekraft der Ergebnisse in den Grenzen dieser Bandbreiten
fir den weiteren Planungsprozess erheblich einschrankt. Die grundséatzliche Verwendung der
Maximalwerte z.B. liefert ein Ergebnis, welches in der Realitét zwar immer unterschritten wiir-
de, also auf der sicheren Seite liegend zu werten ist. Dieses Vorgehen beinhaltet aber auch
die Gefahr einer Uberdimensionierung von Verkehrsanlagen oder Uberinterpretation von zu
erwartenden Auswirkungen.

Somit bedarf es des verantwortungsvollen und erfahrungsbasierten Umgangs mit diesen Pla-
nungshilfen, das Ergebnis dieser Abschatzungen abwéagend zu erdrtern und ein als wahr-
scheinlich zu bezeichnendem Resultat anzugeben.

In den durchgefliihrten Berechnungen, die in der Anlagegruppe 2 aufgefihrt sind, werden
zunachst die spezifischen Minimal- und Maximalwerte der Eingangsparameter aufgefuhrt und
dann fur die weiteren Berechnungen ein Wert gewahlt, welcher innerhalb dieser Bandbreite
liegt. Das dargestellte Ergebnis ist somit das Resultat aus den gewéahlten Werten. Zusatz-
lich wird angegeben, welche Ergebnisse sich unter der konsequenten Verwendung der Mini-
mal- und Maximalwerte ergeben. Diese dienen ausschlieBlich der Einstufung des dargestell-
ten Wertes innerhalb der mdglichen Bandbreite. Hierbei ist zu beriicksichtigen, dass dabei
auch Minimal- oder Maximalwerte von Einflussgré3en kombiniert werden, welche sich in der
Realitat so zusammen nicht ergeben.

Im Folgenden werden getrennt nach den gewahlten Nutzungsarten die Quellen der in den
Berechnungen verwendeten EingangsgréBen sowie eine Begriindung fur den gewéahlten Wert
aufgefuhrt. Dabei werden flr die Verweise die voran in der Aufzahlung aufgeflihrten Abkur-
zungen genutzt.

321 Buronutzung

Der stadtebauliche Entwurf sieht zwei Bereiche fur Blronutzung vor. Priméar soll auf zwei Par-
zellen jeweils ein Blirogebaude entwickelt werden. Ergédnzend kénnen auch die Obergeschos-
se der beiden fiir die gastromimischen Nutzungen vorgesehenen Gebaude an der Schwaba-
cher Straf3e fiir Biroflachen genutzt werden. Die beiden Biirogeb&ude kdnnen zusammen
eine Geschossflache (GF) von rund 1.750 m? erreichen. Fur Birogebaude kann die Nutzflache
(NF), welche gegentiber der GF nicht éffentliche Flure und Treppenhauser sowie Aufzugs-
schéachte enthélt, mit einem Ansatz von 0,7 x GF ermittelt werden. Hieraus ergeben sich

1.250 m? NF, welche fiir die weiteren Ableitungen der Verkehrserzeugung mafRgebend sind.
Zur Abschatzung der Beschaftigtenanzahl bei allgemeinen Blrogebauden ohne hohe Verdich-
tung® mit kleineren Nutzungseinheiten kann nach Heft42 und HSVaGt eine Bandbreite von
rund 3 - 5 Bsft./100 m? NF° angesetzt werden. Hieraus ergeben sich 50 Beschaftigte (Bsft.)
fir die beiden Birogeb&ude. Die Verkehrsmittelwahl der Beschéftigten wird am Standort in
Kammerstein-Haag sehr MIV-orientiert sein. Daher wird fur die Prognose hier mit 90 % MIV
ein hoher Wert angesetzt. Der Anteil der kombinierten Arbeitswege in Form von Fahrgemein-
schaften wird voraussichtlich gering sein und wird mit einem Kfz-Besetzungsgrad von 1,050

8 Mischung aus Einzelplatz- und Mehrplatzbiiros, keine GroBraumburos

9 MaBgeblich ist hierbei der Anteil der anwesenden Beschéaftigten (Bsft. in Urlaub, Krankheit, etc.), welcher im Schnitt
rund 80 - 90 % der Gesamtbeschéftigten entspricht.

10 pamit entspricht der Anteil der Fahrgemeinschaften 4 % der Kfz-Fahrten der Beschéftigten.
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abgebildet. Die Anzahl der nichtdienstlichen Wege der Beschaftigten'? liegt laut Heft42 und
HSVaGt fur Buronutzungen bei 2,5 - 3,0 Wegen pro Tag, dabei sind 2 Wege zwingend fiir die
Wege zum und vom Arbeitsplatz. Fihren dann 25 % der Beschéftigten ein zuséatzliches We-
gepaar in den Pausen durch, ergibt sich ein Gesamtfaktor von 2,5 Wegen pro Tag. Fihren die
Halfte der Beschaftigten ein zusatzliches Wegepaar durch, resultiert hieraus der Faktor von
3,0 Wegen pro Tag. Die friiher vielfach noch Ubliche Gewohnheit, die Mittagspause zu Hause
zu verbringen, hat in den letzten beiden Jahrzehnten stark abgenommen. Zusammen mit dem
vor Ort verfigbaren gastronomischen Angebot in Form der Pizzeria und des Backerei-Cafés
kann daher von einer eher geringen Bereitschaft ausgegangen werden, zusatzliche Wege in
Pausenzeiten durchzufiihren. Daher wird aus der vorgenannten Bandbreite mit 2,5 Wegen pro
Tag der Mindestwert gewahlt.

Der Anteil der Kunden bzw. Besucher (Bsh.) kann Uber die Anzahl der Beschéftigten und
den zu erwartenden Nutzungstyp'2 abgeschatzt werden. Der Publikumsverkehr wird fiir die
versehene Nutzungsausrichtung eher gering erwartet. Daher wird bei einer Bandbreite von
0,25 -1,0 Bsh./Bsft. laut HSVaGt mit 0,3 Bsh./Bsft. ein Wert aus dem unteren Segment ge-
wabhlt. Dies entspricht bei 50 Beschéftigten einer Anzahl von 15 Besuchern. Hier darf davon
ausgegangen werden, dass der Uberwiegende Teil der Kunden per Kfz anreist. Auf der siche-
ren Seite liegend wird fUr die Verkehrsprognose ein Anteil von 100 % MIV bei den Kunden
bzw. Besuchern angenommen.

Der externe Wirtschaftsverkehr ist im Blro- und Dienstleistungsbereich eher gering ausge-
pragt und besteht vorwiegend aus periodischen Lieferungen. Hierfir kénnen 5 Ereignisse bzw.
10 Kfz-Fahrten berlcksichtigt werden. Fir den Wirtschaftsverkehr der am Standort Beschaf-
tigten (Dienstfahrten) wird angenommen, dass 20 % der dort anwesenden Beschaftigten eine
Dienstfahrt pro Tag durchfiihren. Dies ist bereits ein vergleichsweise hoher Anteil. Hieraus
ergeben sich 20 Kfz-Fahrten als Dienstfahrten bei 50 Beschéftigten.

Als weiterer Bereich mit Blronutzung sind die oberen Stockwerke der Riegelbebauung an der
Schwabacher StraBe Uber den gastronomischen Einrichtungen zu bertcksichtigen. Eine ge-
nauere Planung liegt hierfur noch nicht vor. Beriicksichtigt werden kénnen hierfur 350 m? GF
bzw. 245 m?NF. Die weiteren Parameter zur Verkehrserzeugung sind identisch mit den zuvor
vorgestellten Angaben. Die Berechnungen hierzu sind in der Anlage 2.2 enthalten.

322 Hotel

Der westliche Baukérper der Riegelbebauung an der Schwabacher Stral3e wird als Hotel ge-
plant. Dabei liegt die Konzeption auf einem sogenannten Budget-Hotel, einem Hoteltyp der 1
bis 2-Sterne-Kategorie mit kostenorientierten Angeboten. Bei Budget-Hotels ist meist das
Serviceangebot eingeschrankt und zeichnet sich durch einen geringen Personaleinsatz aus
(z.B. Check-In, Check-Out ohne Personal am Automaten, kein Restaurant/ Frihstlck, Getran-
ke/ Snacks nur am Automaten).

MaBgeblich bei Hotels im Aligemeinen und besonders bei Budget-Hotels ist die Zimmerkapa-
zitat. Diese kann fir das geplante Hotel mit maximal 35 Zimmern angegeben werden.

Far einen mittleren Werktag als Berechnungsbasis kann eine Zimmerauslastung von 70 % als
Uberdurchschnittlich und auf der sicheren Seite liegend angesehen werden. Hieraus ergeben
sich 25 belegte Zimmer, wobei ein jeweils vollstdndiger Belegungswechsel angenommen wird.
Bei dieser Hotelkategorie ist es letztendlich auch unerheblich, ob es sich um einen Zimmer-
wechsel handelt oder das Zimmer Uber mehrere Tage belegt ist. Es ist anzunehmen, dass
auch Géaste mit langeren Ubernachtungen das Hotel mindestens einmal am Tag verlassen.

™ Hier drunter sind die Wege zum und vom Arbeitsplatz bei Arbeitsbeginn und -ende sowie Wege in den Pausenzeiten zu
verstehen.

12 Dienstleistung, Blros mit geringer Kundenfrequenz oder mit hohem, relevantem Publikumsverkehr
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Aufgrund einer fehlenden attraktiven Erreichbarkeit mit dem OPNV kann bei der Verkehrsmit-
telwahl der Hotelgaste ein Wert von 100 % MIV angenommen werden. Fur die Anzahl der
Wege wird ein Wert von 2,8 Wegen pro Gast und Tag gewahlt. Dieser Wert bildet ab, dass
40 % der Gaste ein zweites Wegepaar pro Tag durchfihren.

Die Beschéftigtenanzahl kann mit 4 Personen angesetzt werden, die in Kernzeiten oder flr
Service- und Reinigungsleistungen im Hotel anwesend sind. Auch hier wird im Modal-split
100 % MIV angenommen. Zusatzlich werden jeweils zwei Ereignisse fir den externen Wirt-
schaftsverkehr sowie Dienstfahrten der Mitarbeiter angenommen.

Die Verkehrsaufkommensberechnung flrr das Hotel ist in Anlage 2.3 aufgefiihrt.

323 Badckerei-Café

Neben dem Hotel ist an der zur Schwabacher Stral3e zugewandten Bebauung eine Backerei-
Filiale vorgesehen. Auf rund 250 m? Verkaufsflache bei etwa 320 m? Mietflache ist ein erwei-
tertes Konzept vorgesehen, welches neben dem Thekenverkauf von Backereiwaren auch
einen Café- und Gastronomiebereich vorsieht. Hierzu sollen in der Filiale neben dem klassi-
schen Backereiangebot auch warme Snacks und kleine Speisen angeboten werden. Der Ca-
fébereich soll Gber rund 40 Innensitzplatze und einen AuBenbereich in &dhnlicher GréBenord-
nung verfligen.

Damit ist fUr dieses Konzept mit einer starkeren Kundenfrequenz insbesondere auBBerhalb der
Kernzeiten des Backereiumsatzes am Morgen zu rechnen. Der Betreiber geht hier von rund
500 Kunden an einem mittleren Werktag aus. Diese Annahme wird vom Gutachter als realis-
tisch eingeschétzt. Lagebedingt wird sich dieses Kundenaufkommen weit auBBerhalb des fuB3-
laufigen Bereichs der Ortslage Haag ausweiten und stark von Fahrten auf der B 466 gepragt
sein, die ohnehin stattfinden. Entsprechend hoch wird mit 95 % der MIV-Anteil am Modal-split
definiert. Insbesondere wegen des erweiterten gastronomischen Angebotes ist davon auszu-
gehen, dass ein Teil der Gaste zusammen an- und abreist. Hierfiir wird ein Anteil von 20 % am
Kundenaufkommen festgelegt, dies entspricht einem Fahrzeugbesetzungsgrad von 1,25.

FUr den Betrieb gibt der vorgesehene Betreiber eine Mitarbeiteranzahl von 5 Personen an,
die an einem durchschnittlichen Werktag in der Filiale arbeiten werden. Wie bei den weiteren
gewerblichen Nutzungen wird auch hier ein 100 %-Anteil im MIV vorausgesetzt, zuséatzliche
Fahrten in Pausenzeiten werden nicht unternommen.

Wirtschaftsverkehr wird nur in einem untergeordneten Rahmen stattfinden. Hierfir kénnen 3
Ereignisse fUr die Belieferung des Standortes sowie ein Ereignis als Dienstfahrt bertcksichtigt
werden. Die Anlage 2.4 enthalt die zusammengefassten Berechnungen der Verkehrsaufkom-
mensermittlung fir das Backerei-Café.

3.2.4 (Gastronomie

Als vierte Nutzung in den Riegelbauten zur Schwabacher Stral3e ist eine gastronomische
Einrichtung mit rund 375 m? MFG'3 vorgesehen. Nach dem aktuellen Planungsstand kann dies
z.B. eine Pizzeria sein, welche sowohl Uber einen Gastraum flr den Verzehr der Speisen vor
Ort verfigt, aber auch einen AuBerhausverkauf in Form eines Lieferservices und Selbstabho-
lungen betreibt.

Die Verkehrsprognose beriicksichtigt 150 Kunden bzw. Gaste der Pizzeria. Dieser Wert
ergibt sich aus einem 2-fachen Umschlag der vorgesehenen 45 Sitzplatze sowie 60 Ereignis-
sen im AuBerhausverkauf durch Selbstabholer. Besonders der Ansatz fir die Restaurantaus-
lastung kann fir einen durchschnittlichen Werktag als auBergewdhnlich gelten und ist somit
als Ansatz auf der sicheren Seite anzusehen. Lagebedingt wird sich das Verkehrsaufkommen

13 MFG: Mietflache fir gewerbliche Raume
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der Kunden nahezu vollstédndig auf das Kfz konzentrieren, fir die Prognose werden daher
100 % MIV angesetzt. Der Besetzungsgrad ergibt sich aus einem Mix zwischen Selbstabho-
lern (1,0) und Restaurantbesuchern (1,0 — 4,0) zu 1,45 Pers./Kfz.

Die Anzahl der anwesenden Mitarbeiter kann flir einen gastronomischen Betrieb dieser Gro-
Benordnung mit 5 — 10 Mitarbeiter an einem durchschnittlichen Werktag angenommen wer-
den. FUr das Verkehrsgutachten werden 6 Mitarbeiter beriicksichtigt, welche fir die Arbeits-
wege jeweils alle das Kfz nutzen (100 % MIV, 2 Wege/Tag, 1 Pers./Kfz).

Externer Liefer- und Entsorgungsverkehr wird nur im geringen Umfang stattfinden und kann
mit einem Ereignis pro Tag abgebildet werden. Fiir die Dienstwege werden zwei Ereignisse
pro Tag plus 12 Ereignisse flr die Fahrten des eigenen Lieferservice angesetzt. Die Berech-
nungen zum Verkehrsaufkommen der Pizzeria sind in Anlage 2.5 aufgefiihrt.

3.2.5 Wohnnutzung

Wesentliche Eingangsparameter fiir die Prognose sind die Anzahl der Wohneinheiten sowie
die Bevilkerungsdichte des geplanten Gebietes. Insgesamt definiert der stadtebauliche Rah-
menplan drei Bereiche mit Wohnnutzung.

FUr die beiden Bereiche 1 und 3 mit Ein- und Zweifamilienhausern sind 7 bzw. 2 Parzellen mit
freistehenden Hausern vorgesehen. Die Verkehrsuntersuchung geht im Weiteren vom ungiins-
tigsten Fall mit 14 bzw. 4 Wohneinheiten fir diese Bereiche aus. Dabei wird es sich, sofern
Uberhaupt die Option fur eine zweite Wohnung genutzt wird, in der Regel um eine kleinere
Wohnung (Einliegerwohnung) handeln. Kumuliert Gber die Hauptwohnung und die Zweitwoh-
nung kann ein Ansatz mit einer Belegungsziffer von 2,75 Pers./WE wiederum auf der sicheren
Seite liegend angesehen werden. Hieraus ergeben sich rund 50 Bewohner fiir die beiden
Bereiche mit den freistehenden Ein- und Zweifamilienhausern.

Im Bereich 2 kénnen zwei Mehrfamilienhduser mit jeweils sechs Wohnungen errichtet werden.
Flr diese Wohnungen wird eine Belegungsziffer von 2,5 Pers./WE angesetzt. Hieraus erge-
ben sich 30 Bewohner fiir die Wohnnutzung im Bereich 2.

Bei der Verkehrserzeugung werden im Weiteren die folgenden Annahmen getroffen. Fir die
Bewohner werden die Parameter 3,75 Wege/Tag bei einem Kfz-Anteil von 70 % und einem
Besetzungsgrad von 1,3 Pers. pro Kfz genutzt. Dies sind nach MID 2017 typische Kennwerte4
fir das allgemeine Mobilitatsverhalten in kleinstadtischen oder dérflichen Strukturen innerhalb
einer Stadtregion'>. Reduzierend kann angesetzt werden, dass ein Teil der Wege ausschlieB3-
lich auBerhalb des Gebietes durchgeflihrt werden'6. Hierfiir wird ein Abschlag von 20 % auf
das Verkehrsaufkommen der Bewohner bertcksichtigt, da lagebedingt davon auszugehen ist,
dass ein Teil des Verkehrsaufkommens der Bewohner Uber Wegeketten gebildet wird.

Fir Besucher kann das Wegeaufkommen mit 5 % der Wege der Bewohner abgeschéatzt wer-
den'”. Der Wirtschaftsverkehr in Wohngebieten ist mit 0,1 Kfz-Fahrten je Bewohner abzu-

schéatzen'8. Die Berechnungen zur Verkehrserzeugung der drei Wohnnutzungsbereiche sind
in den Anlagen 2.6 - 2.8 enthalten.

Individualauswertung aus MiT 2017 (www.mobilitaet-in-tabellen.de) fur den RegioStaR7-Typ 74 und den Fahrtzweck
,alle Wege': MIV-Anteile: Kfz, Fahrer 51 %, Kfz, Beifahrer 15 %, Kfz-Besetzungsgrad 1,29

Die Gemeinde Kammerstein ist nach der regionalstatistischen Raumtypologie (RegioStaR) des Bundesministeriums fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) in der RegioStaR 7 dem Typ 74 (Stadtregion - Kleinstadtischer, dorflicher Raum)
zugeordnet.

Der zusammengefasste regionalstatische Raumtyp RegioStaR 7 unterscheidet insgesamt sieben Typen.

RegioStaR 7 differenziert hierbei zwischen vier Typen in Stadtregionen und drei Typen in landlichen Regionen.

16 2 B. die Wege zwischen Arbeit — Einkaufen, Ausbildung — Freizeit, vgl. Heft 42, Kap. 3.1.3 / HSVaGt, Kap 3.2.3
17 nach HSVaGt, Kap. 3.2.4
18 nach HSVaGt, Kap. 3.2.8
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33 Zusammenfassung des werktdglichen Aufkommens im Kfz-Verkehr

Zusammen ergibt sich aus den gewahlten Annahmen eine Hochrechnung der Verkehrsprog-
nose fir das Planungsgebiet ,Im Hausacker’ von rund 1.500 Kfz-Fahrten pro Tag. Davon wird
nur ein sehr geringer Anteil von ca. 2 % auf Fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht von Uber
3,5t (Lkw) entfallen. Die folgenden Tabellen zeigen eine Ubersicht der Ergebnisse.

Berechnungsbasis Verkehrserzeugung ~ Anzahl  Anzahl Parameter M IV 3 Quell- /Zielverkehr
Nutzung -GroBe  -Typ durch... Pers.  Wege  anteil KizBg QZ-V  [Kizd]  [SV/d]
Beschafti % %
Gew erbl. Nutzung 1.750 m2 GF eschéftigte 50 125 90% 1,1 100% 110
Biro
Besucher/ Kunden 15 30 100% 1,0 100% 30
Wirtschaftsverkehr 30 100% - 100% 30 2
Quell- und Zielverkehr, Biiro (1) 170 2
Beschafti %, %
Gew erbl. Nutzung 350 m? GF eschéftigte 10 25 90% 1,1 100% 28
Biro
Besucher/ Kunden 3 6 100% 1,0 100% 6
Wirtschaftsverkehr 6 100% - 100% 6 0
Quell- und Zielverkehr, Biiro (2) 40 0
. Beschafti 5 5
Gew erbl. Nutzung 35 Zi. eschaftigte 4 8 100% 1,0 100% 8
Budget Hotel
Hotelgaste 25 70  100% 1,0 100% 74
Wirtschaftsverkehr 8 100% - 100% 8 2
Quell- und Zielverkehr, Budget Hotel 90 2
Beschafti 5 5
Gew erbl. Nutzung 320 m? MFG eschaftigte 5 10 100% 1,0 100% 10
Béckerei/ Café
Kunden 500 1.000 95% 1,3 100% 762
Wirtschaftsverkehr 8 100% - 100% 8 4
Quell- und Zielverkehr, Backerei/ Café 780 4
. 375 m2 MFG Kunden 150 300 100% 1,5 100% 208
Gew erbliche Nutzung
Gastronomie/ Pizzeria
Beschaftigte 6 12 100% 1,0 100% 12
Wirtschaftsverkehr 30 100% - 100% 30 2
Quell- und Zielverkehr, Gastronomie/ Pizzeria 250 2
Neue Lagerhall
Gew erbliche Nutzung eue ragermarie 10 6
Gtz Landhandel (Lagerhalle +Anschluss 3)
Verlegung Anschluss 3 20 6
Quell- und Zielverkehr, G6tz Landhandel (Lagerhalle + Anschluss 3) 30 12
Z Quell- und Zielverkehr, gewerbliche Nutzungen 1.360 22

Abkirzungen: MIV: mot. Individualverkehr =Kfz | Kfz-Bg: Kfz-Besetzungsgrad | Q-Z-V: Anteil des Quell- und Zielverkehrs

Tab. 1 Zusammenfassung des vorhabenbezogenen Verkehrsaufkommens fur die gewerbliche Nutzungen
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Berechnungsbasis  Verkehrserzeugung Anzahl Anzahl Parameter M IV 2 Quell- /Zielverkehr
Nutzung -GroBe -Typ durch... Pers. ~ Wege  MIV KBG Qzv [Kfz/d] [SV/d]
Bewoh % %
Wohnen, Bereich 1 14 WE ewo hner 40 150 70% 1,3 80% 70
Ein-/ Zweifamilienhduser
Besucher 8 80% 1,5 100% 6
Wirtschaftsverkehr 4  100% 100% 4 2
Quell- und Zielverkehr, Wohnen (Bereich 1) 80 2
Wohnen, Bereich 2 12 WE Bewohner 30 113 70% 1,3 80% 52
M ehrfamilienhduser
Besucher 6 80% 1,5 100% 4
Wirtschaftsverkehr 3 100% 100% 4 2
Quell- und Zielverkehr, Wohnen (Bereich 2) 60 2
Bewoh %o %
Wohnen, Bereich 3 4 WE ewo hner 10 38 70% 1,3 80% 18
Ein- bzw. Zweifamilienhduser
Besucher 2 80% 1,5 100% 2
Wirtschaftsverkehr 1 100% 0% 0 0
Quell- und Zielverkehr, Wohnen (Bereich 3) 20 0
Z Quell- und Zielverkehr, Nutzung ‘Wohnen' 160 4

Abkirzungen: MIV:Anteil des MIV (mot. Individualverkehrs) | KBG: Kfz-Besetzungsgrad | QZV: Anteil des Quell- und Zielverkehrs
Tab. 2  Zusammenfassung des vorhabenbezogenen Verkehrsaufkommens fur die Wohnnutzung

Der Uiberwiegende Anteil des Verkehrsaufkommens des Planungsgebiets wird also durch die
gewerblichen Nutzungen erzeugt. Getrennt nach gewerblichen Nutzungen und Wohnen ergibt
sich die folgende Aufteilung des Prognoseverkehrsaufkommens fiir das Planungsgebiet ,Im
Hausacker’ in Kammerstein-Haag:

Nutzung GréBe Anteil, gesamt Kfz.Ft/d SV-Ft./d
Wohnen 30 WE 11% 160 4
Gew erbliche Nutzungen 6 Parz. 89% 1.360 22
Z Quell- und Zielverkehr Planungsgebiet 'Im Hausacker', Kammerstein-Haag 1.520 26

Tab. 3 Abschdtzung des vorhabenbezogenen Verkehrsaufkommens fur das Plangebiet Im Hausacker

Die detaillierten Berechnungen zur Prognose des vorhabenbezogenen Verkehrsautkommens
fr das Planungsgebiet ,Im Hausacker’ sind in der Anlage 2 enthalten.

3.4 Richtungsverteilung des Kfz-Verkehrs

Uber die mégliche Richtungsverteilung der Kfz-Verkehre des Planungsobjektes liegen keine
gesicherten Angaben vor. Aus der rAumlichen Struktur kann jedoch eine Praferenz der Orien-
tierung in Bezug auf die Stadt Schwalbach sowie den Anschluss an die BAB A 6 abgeleitet
werden. Dieses wird in einer Richtungsverteilung der Originérverkehre von 80 % von/nach
Norden und 20 % von/nach Suiden abgebildet. Damit wird automatisch auch in Hinblick auf die
Beurteilung des Anschlusses des Planungsgebietes an die B 466 eine unglinstige Betrachtungs-
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weise auf der sicheren Seite liegend vorgenommen, da hierdurch die Verkehrsanteile des
wartepflichtig nachgeordnetem Linkseinbieger in Richtung Norden stérker gewichtet werden.
= von/nach Nord-Ost Schwabach /BAB A6 80 %
@ von/nach Sud-West  Kammerstein /B 466 20 %

Diese Ansétze gelten nur flr die direkten Quell- und Zielverkehre des Planungsgebietes, wel-
che zusétzlich infolge des neuen Standortes an dieser Stelle durchgefiihrt werden. Ein Teil
des Verkehrsaufkommens des Planungsgebietes wird aus Mitnahmeeffekten bestehen. Unter
Mitnahmeverkehren versteht man den Anteil des Verkehrsaufkommens, welcher die Straf3e —
hier die B 466 — ohnehin benutzt und ein Ziel im Planungsgebiet mit dieser Fahrt kombiniert.
Dies bedeutet, dass durch Mithahmeverkehre das allgemeine Verkehrsaufkommen nicht er-
héht wird. Das Verkehrsaufkommen im Querschnitt zum Anschluss des Planungsgebietes
bleibt hiervon unberihrt und entspricht unveréandert den im vorherigen Kapitel dargestellten
Werten.

Mitnahmeeffekte sind im Wesentlichen nur bei den beiden gastronomischen Nutzungen zu
erwarten. Dabei ist fiir die Backerei von sehr hohen Anteilen an Mitnahmeeffekten auszuge-
hen, bei der Pizzeria eher geringen Anteilen.

= Mitnahmeanteil Backerei 80 %

= Mithahmeanteil Pizzeria 20%

Die Aufteilung auf die Verkehrsstréme erfolgt anhand der im betreffenden Stundenintervall
ermittelten Richtungsverteilung der Verkehrsstrome auf der B 466 fir den Prognose-Nullfall.
Dabei wird aus einer urspriinglichen Geradeausfahrt auf der B 466 ein Linksabbieger in das
Planungsgebiet und ein Linkseinbieger zuriick auf die B 466 bzw. fiir die Gegenrichtung ein
Rechtsabbieger in das Planungsgebiet und ein Rechtseinbieger zuriick auf die B 466.

35 Verkehrsaufkormmen in den Spitzenstunden des Kfz-Verkehrs

Die Beurteilung des gebietsbezogenen Quell- und Zielverkehrs wie auch die Dimensionierung
von Verkehrsanlagen wird Uber die Ermittlung der Stundengruppen des Tages gefihrt, in denen
die Spitzenbelastungen des Verkehrs erreicht werden. Hierbei werden in der Regel die Antei-
le flr die Maxima im morgendlichen Verkehrsautkommen (Frihspitze) sowie am Nachmittag
bzw. Friihabend (Spétspitze) ermittelt. Die Verkehrsspitzen der Einzelnutzungen kénnen zeit-
lich getrennt hiervon liegen.

HierfUr ist das zuvor fir den Gesamttag ermittelte Kfz-Verkehrsaufkommen anhand geeigneter
Ganglinien auf Stundengruppen aufzuteilen und diese zwischen dem abflieBenden Verkehr
eines Gebietes (Quellverkehr) und dem zuflieBenden Verkehr (Zielverkehr) zu trennen. Die
typische tageszeitliche Verteilung dieses Verkehrsaufkommens kann fiir viele Nutzungen nur
unzureichend Uber die globalen Ganglinien abgebildet werden, die in den betreffenden Richtli-
nien enthalten sind. Infolge dieses globalen Ansatzes kommt es zu einer breiten zeitlichen
Spreizung des zu- und abflieBenden Verkehrsaufkommens mit abgeflachten Ganglinien, wel-
che nicht die typischen Spitzen der Einzelnutzungen abbilden.

Generell gilt, dass die Verwendung dieser Ganglinien nur eine Annéherung der zu erwarten-
den Verteilung des Verkehrsaufkommens innerhalb eines Tages darstellen kann. Die ermittel-
ten Werte sind daher im Wesentlichen als GréBenordnung und nicht als exakter absoluter
Wert zu verstehen.

Fir die Wohnnutzung kénnen die in den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen (HSVaGt, Kapitel 7.1) dargestellten normierten Tagesganglinien fir die
Fahrtzwecke ,Einwohner”, ,Berufsverkehr®, ,Kunden- und Besucherverkehr” und , Wirtschafts-
und Lieferverkehr erfolgen.
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Die in den HSVaGt dargestellten Ganglinien sind der EAR 9119 entnommen, da die aktuelle
EAR 0520 nur noch kumulierte Ganglinien fiir Gebietstypen enthélt. Die angesetzte zeitliche
Verteilung des Einwohnerverkehrs und deren Besucher entspricht den hierflr definierten
Ganglinien der EAR 91. Da im Nachtzeitraum von 22 - 6 Uhr kein Wirtschaftsverkehr im
Wohngebiet zu erwarten ist, wird die Ganglinie der EAR flr den allgemeinen Wirtschaftsver-
kehr entsprechend angepasst.

Fir die Blironutzung werden Ganglinien auf der Basis von eigenen Annahmen verwendet,
die zum einen klassische Blroarbeitszeiten beriicksichtigen und zum anderen gezielt die
Schwerpunkte im Zufluss auf die Zeit von 8 - 9 Uhr sowie im Abfluss in die Zeit von 16 - 17 Uhr
legen. Die Ganglinie der Kunden- und Besucherverkehre entspricht der allgemeinen Ganglinie
von Kundenverkehren, hier allerdings konzentriert auf das Zeitintervall 8 - 17 Uhr.

Flr das Budget-Hotel sind Betriebszeiten von 0 - 24 Uhr zu bericksichtigen. Insbesondere an
Werktagen werden die Hotelgéaste mafgeblich aus beruflichen Griinden oder fiir eine Fahrtun-
terbrechung das Hotel nutzen. Daher wird das Check-in relativ spat ab 16 Uhr beginnen und in
der Regel bis 24 Uhr erfolgen. Die meisten Géaste werden zwischen 18 und 20 Uhr anreisen.
Das Check-out wird wiederum relativ frih erfolgen und bereits ab 4 Uhr beginnen. Bis 8 Uhr
werden bereits Uber 80 % der Gaste ausgecheckt haben. Die zusatzlichen Fahrten der Gaste
werden auf die Abendstunden im Zeitraum von 17 - 01 Uhr verteilt.

Fir das Béackerei-Café kann an diesem Standort eine werktégliche Offnungszeit von 6 - 18 Uhr
angenommen werden. Die Ableitung der Ganglinien der zu- und abflieBenden Kundenverkehre
erfolgt hierbei tiber Daten von Google®-Timeline aus Vergleichsstandorten. Fir die Mitarbeiter-
verkehre wird von einem 2-Schicht-Betrieb mit einem Wechsel um 12 Uhr ausgegangen.

Fir die Pizzeria werden zwei Offnungszeiten in den Intervallen von 11 - 14 Uhr sowie von 17 -
23 Uhr angenommen. Die Ableitung der Ganglinien der zu- und abflieBenden Kundenverkehre
erfolgt wiederum Uiber Daten von Google®-Timeline aus Vergleichsstandorten. Die Arbeitsfahr-
ten der Mitarbeiter erfolgen entsprechend der beiden Offnungszeiten mit den notwendigen Vor-
und Nachlaufzeiten.

Die Anlage 3.1 enthalt die Zusammenfassung aller Tagesganglinien des Planungsgebietes in
Stundengruppen Tag/Nacht. In den Anlagen 3.2 und 3.3 sind die Einzelganglinien der gewerb-
lichen Nutzungen aufgefiihrt, in Anlage 3.4 die Ganglinien fur die Wohnnutzung. Die Anlage 3.5
enthalt die Zusammenfassung aller vorgenannten Ganglinien fiir das Planungsgebiet in der
stundenzeitlichen Aufteilung.

Infolge der zeitlichen Trennung der Spitzenstunden aus dem allgemeinen Verkehrsaufkom-
men auf der B 466 und den Verkehrsspitzen des Planungsgebietes sind theoretisch vier Zeit-
bereiche fir die Verkehrsstarken anzugeben. Da die Spitzenbelastungen am Nachmittag zeit-
lich zusammenfallen, ergeben sich fur die weitere Untersuchung drei Zeitintervalle:

Spitzenstunde Intervall max. Verkehrsstarke
allgem. Verkehrsaufkommen 7.00- 8.00 138 Kfz/d 3 Svd
Vormittag
Verkehrsaufkommen Plangebiet 8.00- 9.00 142 Kfz/d 1 Sv/d

allgem. Verkehrsaufkommen +

16.00 - 17. 107 Kf 4 8V
Verkehrsaufkommen Plangebiet 6.00 00 0 2/d Sv/d

Nachmittag

Tab. &  Verkehrsstdrken des Planungsgebietes im Querschnitt des Anschlusses an die B 466

19 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV),
Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 91), Kéln - 1991

20 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV),
Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 05), KéIn - 2005
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Die nachfolgende Grafik gibt die aus den einzelnen Nutzungen kumulierte Ganglinie wieder:

160 -
[Kfzh] .
Tagesganglinie
W \Wohnen (ERH, ZFH, MEH)- B-Plangebiet 'Am Hausacker"
140 4+—  Abfluss -

W Gewerbe (Backere],
120 +— Gastronomie, Landhadel) - —
Abfluss

W Gewerbe (Blro, Haotel) -
100 +—  Abfluss -

W VWohnen (EFH, ZFH, MFH) -
80 +— Zufluss L

W Gewerbe (Backers],
60 +— Gastronomig, Landhadel) -
Zufluss

W Gewerbe (Blro, Hotel) -
40 +— Zufluss

20 4

[Uhrzeit]
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Abb. 6  Tagesganglinie fur das Verkehrsaufkommen des Planungsgebietes

36 Verkehrsprognose

Die Verkehrsprognose erfolgt als eine zweistufige Entwicklung aus der Verkehrsanalyse des
Bezugsjahres 2020. Dieser wird als Analyse-Nullfall bezeichnet. Darauf wird eine Prognose
der Entwicklung des allgemeinen Verkehrsaufkommens abgebildet, welche als Prognose-
Nullfall bezeichnet wird. Der Prognose-Nullfall wird dann um das vorhabenbezogene Ver-
kehrsaufkommen des Planungsgebietes erganzt und ergibt hieraus den Prognose-Planfall.

Die Verkehrsprognose flr den Untersuchungsbereich ergibt sich somit aus der
® Grundbelastung B 466

(Basis Verkehrszahlung 2020, vgl. Anlage 1), Analyse-Nullfall
+ Entwicklung des allgemeinen Verkehrsaufkommens auf der B 466, Prognose-Nulifall
+ Verkehrsautkommen des Planungsgebietes ,Im Hausacker'. Prognose-Planfall

Der Prognose-Nullfall baut auf der Analyse 2020 auf und bericksichtigt eine mégliche Entwick-
lung des Kfz-Verkehrsaufkommens auf der B 466. Zur Abbildung der allgemeinen Verkehrsent-
wicklung wird ein Ansatz aus der Verkehrsverflechtungsprognose 2030?21 abgeleitet, die auch
als Grundlage der Prognose des Bundesverkehrswegeplans 2015 dient. Fir die allgemeine
Verkehrsentwicklung zwischen 2010 und 2030 werden dort flir den Personenverkehr eine
Zunahme von 0,5 % p.a. sowie fiir den StraRengiiterverkehr eine Zunahme von 1,5 % p.a.22
angesetzt. Hieraus ergeben sich fur die aktuelle Untersuchung, bei welcher die Entwicklung

21 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (Auftraggeber):

Forschungsbericht FE-Nr.: 96.0981/2011 - Verkehrsverflechtungsprognose 2030 -
Los 3: Erstellung der Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen
Bearbeitung: Intraplan Consult GmbH, Miinchen u. BVU Beratergruppe, Freiburg - 11.Juni 2011

22 Gemittelter Wert aus 2/3-Anteil Prognose Giiterfernverkehr (1,66 % p.a.) und 1/3-Anteil Giternahverkehr (1,32 % p.a.)
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zwischen der Analyse im Jahr 2020 und dem Prognosehorizont 203523 abzuschatzen ist, ein
Prognosefaktor von 1,073 fur den Pkw-Verkehr und von 1,258 fiir den Lkw-Verkehr24,

Die Verkehrsstarken des Planungsgebietes werden anhand der in beiden voranstehenden
Unterkapiteln erlauterten Anséatzen zur tageszeitlichen Verteilung des Verkehrsautkommens
und der Richtungsverteilung angesetzt. Die Beurteilung der Verkehrsqualitat im Anschluss des
Planungsgebietes muss nicht zwingend durch die Maxima des allgemeinen Verkehrsauftkom-
mens bestimmt werden. Im Einzelfall kénnen auch die Maxima im zu- und abflieBenden Ver-
kehr des Planungsgebietes, welche nicht zwingend in der gleichen Zeit wie die allgemeinen
Verkehrsspitzen liegen missen, zu einer ungiinstigeren Beurteilung fiir den zu untersuchen-
den Anschluss fihren.

Aus den Ganglinien der Verkehrszéhlung 2020 sowie den Prognoseganglinien des Planungs-
gebietes ergeben sich die folgenden Zeitrdume, in denen ein maximales Verkehrsaufkommen
zu betrachten ist:

= (07.00-08.00 Uhr max. Verkehrsstarken im allgemeinen Verkehrsaufkommen am
Vormittag laut Verkehrszahlung

m (08.00-09.00 Uhr max. Verkehrsstarken des vorhabenbezogenen Verkehrsaufkommens
am Morgen

m 16.00-17.00 Uhr max. Verkehrsstarken im allgemeinen Verkehrsaufkommen am
Nachmittag laut Verkehrsz&hlung

m 16.00-17.00Uhr max. Verkehrsstarken des vorhabenbezogenen Verkehrsaufkommens
am Nachmittag

Wahrend am Morgen die Verkehrsspitzen des allgemeinen Verkehrsaufkommens und des
Planungsgebietes getrennt liegen, fallen diese am Nachmittag in den gleichen Zeitraum. Es
sind also drei Lastfalle in der Verkehrsuntersuchung zu berechnen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die hieraus abgeleiteten Ergebnisse der Verkehrsprognose

fir den Anschluss des Planungsgebietes als Summe der einfahrenden Fahrzeuge pro Stunde
zusammengefasst. In der Anlage 4 werden die strombezogenen Einzeldaten aufgefihrt.

Grundbelastung Verkehrsstarken Prognosebelastung

Analyse 2015 Prognose-Null Planungsgebiet mit Planungsgebiet

Zeitintervall SV Kfz SV Kfz SV Kfz Kfz, Mitn. SV Kfz
07:00 - 08:00 73 1.345 92 1.457 3 138 -40 95 1.555
08:00 - 09:00 74 955 93 1.039 2 142 -32 95 1.149
16:00 - 17:00 43 1.304 54 1.408 4 107 -15 58 1.500

Tab. 5  Verkehrsstdrken im Prognose-Planungsfall

Diese Verkehrsstarken sind die Grundlage fir die Beurteilungen der Verkehrsqualitat sowie
des Verkehrsablaufs am zu untersuchenden Anschluss des Planungsgebietes an die B 466.

23 Zwar reicht der Prognosehorizont der aktuellen Untersuchung Uber den Zielhorizont der VVP 2030 hinaus. Es wird aber
als vertretbar angesehen, diese Ansatze fiir den genutzten Untersuchungsumfang linear bis zum Zieljahr 2035
auszuweiten.

24 Vereinfachend wird fir die Verkehrsprognose dieser Untersuchung der Personenverkehr mit dem Pkw-Verkehr
gleichgesetzt (DTVpiw = DTVki - DTVsy) und der StraBenglterverkehr mit dem Kfz-Schwerverkehr. Damit findet fur
Reisebusse, welche in den Verkehrszahlen im Kfz-Schwerverkehr enthalten sind, eine Zuordnung zu den
Prognoseansétzen des StraBenguterverkehrs statt. Da diese aber gréBer sind als die Prognosefaktoren des
Personenverkehrs, erfolgt die Berechnung auf der sicheren Seite und muss nicht weiter differenziert werden.
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4  Beurteilung des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten

Die Beurteilung des Verkehrsablaufs an einem Knotenpunkt erfolgt anhand der im Handbuch
fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) vorgegebenen Berechnungsmethoden.
Hierbei werden die aktuellen Verfahren des HBS 201525 genutzt.

Die Beurteilung nach HBS wird in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) in den Stufen
von A bis F beschrieben. Das Kriterium der Qualitatsstufe fir einen innerstadtischen, planglei-
chen Knotenpunkt ist hierbei die Wartezeit der Verkehrsteilnehmer, bezogen auf die mittlere
Wartezeit aller Verkehrsteilnehmer im Bezugsintervall von einer Stunde. Diese Beurteilung wird
zundchst fir jeden Verkehrsstrom bzw. Fahrstreifen getrennt ermittelt. MaBgeblich fir die Ge-
samtbeurteilung des Knotenpunkts ist dann die schlechteste Beurteilung eines Einzelstroms.

Analog der Einteilung der Schulnoten von 1 bis 6 beschreibt die Stufe A demnach einen sehr
guten Verkehrsablauf ohne Stdérungen und Wartezeiten. Die Stufe F weist den ungeniigen-
den Zustand der hohen Uberlastung mit erheblichen Wartezeiten aus. Die folgende Tabelle
enthalt die ausfuhrliche Beschreibung der Qualitatsstufen laut HBS fur Vorfahrt-geregelte
Knotenpunkte.

Qsv w(s]  Beschreibung der Verkehrssituation A@v

Qualitatsstufe  mittl. Wartezeit

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten
sind sehr gering.

Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrechtigten Verkehr
beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen miissen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrs-
C < 30 teilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsicht-
lich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen.
Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom gebildet hat, bildet sich dieser
wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen
E > 45 sehr grolte und dabei stark streuende Werte an. Geringfigige Verschlechterungen der EinflussgréRen konnen
zum Verkehrszusammenbruch (d. h. standig zunehmende Staulange) fiihren. Die Kapazitst wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zufliefen, ist
F - % Uber eine Stunde groBer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, sténdig wachsende

Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der

Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

*) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q, iber der Kapazitat C, liegt (q, > C).

Tab. 6 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS an einemn Vorfahrt-geregelten Knotenpunkt
(nach HBS 2015, Kapitel S 5.2.2)

Grundlagen

Die Berechnungen gehen davon aus, dass die Einmindung richtlinienkonform ausgefihrt wird
und alleine aufgrund der hohen Verkehrsstéarken auf der B 466 ein Abbiegefahrstreifen fur den
Linksabbieger aus Richtung Stiden in das Plangebiet berlcksichtigt wird. Diese Aufweitung
des Fahrbahnraumes wird im norddstlichen Querschnitt der B 466 fiir die Integration einer
Querungshilfe fur die FuBganger in Form einer Mittelinsel genutzt.

Als Berechnungsgrundlage werden die in Kapitel 3 dargestellten Kfz-Verkehrsstarken fur die
morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde im Prognose-Planfall angesetzt.

25 HBS - Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015
Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen — Kéin, 2015
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Planfall

Die Beurteilung nach HBS weist fiir den Anschluss des Planungsgebietes ,Im Hausacker fiir
die vorfahrt-geregelte Einmindung eine Qualitatsstufe D nach. Hierdurch wird ein (noch) aus-
reichender Verkehrsablauf am Knotenpunkt gekennzeichnet.

Der kritische Verkehrszustand wird hierbei in der morgendlichen Spitzenstunde des allgemei-
nen Verkehrsaufkommens erreicht. Die Iangsten Wartezeiten treten hier im Linkseinbieger aus
dem Planungsgebiet auf die B 466 in Richtung Norden auf (Strom 10 26). Dies ist der Ver-
kehrsstrom, welcher gegenlber allen anderen Strémen wartepflichtig ist und somit die un-
gunstigsten Bedingungen zur Einfahrt in die vorfahrt-berechtigte StraBe vorfindet.

Das Verkehrsautkommen in der morgendlichen Spitzenstunde wird maBgeblich durch die
Backerei erzeugt. Hier sind wesentliche Mithahmeeffekte zu erwarten. Im starkeren Verkehrs-
strom auf der B 466 von Kammerstein in Richtung Schwabach und der BAB A 6 bedeutet dies,
dass diese Fahrzeuge zunachst als Linksabbieger von der B 466 auftreten. Danach, von der
Backerei kommend, treten diese Verkehre als Linkseinbieger auf die B 466 auf, welche beziig-
lich der Wartepflicht als am Ungulnstigsten zu bewerten sind (vgl. Anlage 6.1).

Da die Verkehrsstarken auf der B 466 nach diesem Spitzenwert wieder zligig abnehmen und
im folgenden Stundenintervall von 8 - 9 Uhr bereits gut 400 Kfz/h geringer sind, fallt die Beur-
teilung des Verkehrsablaufes trotz des dann erreichten Spitzenwertes bei den Zu- und Aus-
fahrten des Planungsgebietes erheblich glinstiger aus. Die HBS-Berechnungen weisen hier
eine gute Qualitat des Verkehrsablaufes in der Stufe B nach (vgl. Anlage 6.2).

In der Spitzenstunde am Nachmittag, welche sowohl im allgemeinen Verkehrsaufkommen wie
auch bei den Quell- und Zielverkehren des Planungsgebietes im Zeitraum von 16 - 17 Uhr er-
reicht wird, weist die Berechnung eine Qualitatsstufe D fir den Verkehrsablauf aus. Wiederum
sind die Wartezeiten des Linkseinbiegers (Strom 10) fiir die Beurteilung maBBgebend, die mitt-
lere Wartezeit mit 35 s jedoch im unteren Drittel des fir die QSV D ausgewiesenen Bereiches
(vgl. Anlage 6.3) und damit gliinstiger als die Wartezeit in der Spitzenstunde am Vormittag.

Die nachfolgende Tabelle gibt die wesentlichen Ergebnisse der HBS-Berechnungen fiir den
Prognose-Planfall in den drei untersuchten Lastféllen wieder:

Planungfall B-Plan 'Hausacker' KP 04 Verkehrsstarken Wartezeit Qualitatsstufe Verkehr (QSV)
Zettintervall PkwEh Fzh  SV/h  maxw  Stom4 Stom7 QSVg.  Anlage
Vormittagsspitze, allgem. 07:00 - 08:00 1.628 1.555 95 42s D A D 6.1
Vormittagsspitze B-Plan 08:00 - 09:00 1.222 1.149 95 18s B A B 6.2
Nachmittagspitze, allgem.+Plan  16:00 - 17:00 1.551 1.500 58 35s D A D 6.3

Tab. 7  Zusammenfassung der Ergebnisse der HBS-Berechnungen im Prognose-Planungsfall

26 Die im Text verwendeten Bezeichnungen beziehen sich immer auf die standardisierte Bezeichnung der Verkehrsstréme,
welche mit Strom 1 (Linksabbieger von Westen) beginnt, gegen den Uhrzeigersinn lauft und somit bei Strom 12 (Rechts-
einbieger von Norden) endet. Bei Einmindungen werden fehlende Fahrbeziehungen lbersprungen, die verbleibenden
Stréme haben die gleiche Bezeichnung wie bei einer Kreuzung.

Die Daten der Verkehrszahlung sind in entsprechender Weise ausgewertet und dargestellt.
Grundsatzlich wird diese Reihenfolge der Nummerierung auch in den HBS-Formularen lbernommen. Allerdings gibt es
hier fur die Einmindung nur eine Ausrichtung mit der Hauptrichtung in der Horizontalen und dem Anschluss der Ein-
miindung von unten.
Um den Anschluss in diesem Formular lageahnlich darstellen zu kénnen, wird die HBS-Darstellung entsprechend gedreht,
die Nummerierung der Stréme aber in den Berechnungsformularen aufgrund der Formelabhangigkeiten unverandert
beibehalten. Damit wird die Zuordnung zu den lageechten Strémen aus der Verkehrszahlung entsprechend getauscht.
Die Nummerierung der Strome in den HBS-Formularen weicht daher von den Bezeichnungen im Text ab:
Beispiele Strom 1 (Linksabbieger von Studwesten) wird im HBS-Formular als Strom 7 bezeichnet,

Strom 10 (Linkseinbieger nach Nordosten) wird im HBS-Formular als Strom 4 bezeichnet.
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Fir die Linksabbieger von der B 466 in das Planungsgebiet wird in allen Lastfallen eine sehr
gute Beurteilung in der Qualitatsstufe A erreicht. Damit bleiben die Wartezeiten hier fir die
abbiegenden Verkehrsteilnehmer mit im Mittel unter 10 s sehr kurz. Die rechnerisch erforderli-
che Aufstelllange in diesem Fahrstreifen bleibt selbst bei einer hohen Wahrscheinlichkeit ge-
geniiber einer Uberstauung in 99 % aller Falle (Ngg) bei unter einem Fahrzeug. Bei einer Anla-
ge eines Abbiegefahrstreifens mit einer Lange von 15 - 18 m fir rund 3 Fahrzeuge ist eine
ausreichend hohe Wahrscheinlichkeit gegeniiber einer Uberstauung auf die B 466 gegeben.

Um zu beurteilen, wie stark der Einfluss der angenommenen allgemeinen Verkehrsentwicklung
auf der B 466 ist, wurden die Berechnungen sowohl fiir den Vergleichsfall Analysebelastung

B 466 plus Verkehrsaufkommen B-Plan ,Im Hausacker’ als auch mit dem mafigeblichen Prog-
nose-Planfall mit allgemeiner Verkehrsprognose B 466 plus Verkehrsaufkommen B-Plan ,Im
Hausacker’ berechnet. Hier zeigt sich, dass die Gesamtbeurteilung fir den Anschlusspunkt
neben den absoluten Verkehrsstarken des Planungsgebietes und deren zeitlicher Verteilung
malgeblich auch von der Entwicklung des allgemeinen Verkehrsaufkommens auf der B 466
abhangt. Legt man die heutigen Verkehrsstarken auf der B 466 zugrunde, ergibt sich eine
deutlich giinstigere Beurteilung fir die vorfahrt-geregelte Einmiindung. Die mittleren Wartezei-
ten liegen bei gleichem Prognoseverkehrsaufkommen des Planungsgebietes um bis 10 s pro
Fahrzeug unter denen des Prognose-Planungsfalls. Im kritischsten Belastungszeitraum, der
vormittaglichen Spitzenstunde im allgemeinen Verkehrsaufkommen, ergibt sich zwar immer
noch die QSV D. Allerdings liegt hier die mittlere Wartezeit fiir den Strom 10 27 mit 33 s an der
unteren Grenze der QSV D (30 - 45 s mittlere Wartezeit). Die Berechnungen fir den Ver-
gleichsfall sind in der Anlagegruppe 5 enthalten.

Planungfall auf Basis Analyse KP 04 Verkehrsstarken Wartezeit Qualitatsstufe Verkehr (QSV)
Zeitintervall Pkw-E/h  Fzh SV/h max.w  Strom4  Strom7  QSV g, Anlage
Vormittagsspitze, allgem. 07:00 - 08:00 1.502 1.443 76 33 s D A D 5.1
Vormittagsspitze B-Plan 08:00 - 09:00 1.123 1.065 76 16s B A B 5.2
Nachmittagspitze, allgem.+Plan  16:00 - 17:00 1.438 1.396 47 29s C A C 53

Tab. 8 Zusammenfassung der Ergebnisse der HBS-Berechnungen im Planungsfall auf Analysebasis

27 |nden gedrehten HBS-Formularen ist dieser Strom als Strom 4 gekennzeichnet.
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5  Gesamtbeurteilung

Im Ortsteil Haag der Gemeinde Kammerstein wird ein neues Baugebiet nérdlich der Bundes-
stral’e B 466 geplant. Das rund 2 ha grof3e Plangebiet ,Im Hausacker’ soll direkt Uber eine
vorfahrt-geregelte Einmindung an die B 466 (Schwabacher Straf3e) angeschlossen werden.

Das Planungsgebiet soll als Mischgebiet im Bebauungsplan ausgewiesen werden. Hierbei ist
die volle Bandbreite der in einem Mischgebiet zuldssigen Nutzungen méglich. Einschrankun-
gen der Nutzungen erfolgen durch Vorgaben zum Maf3 der baulichen Nutzung, welche eine
Dichtevorgabe einer méglichen Entwicklung vorgeben.

Infolge der in einem Mischgebiet hohen Variationen méglicher Nutzungen kann aus der reinen
Flache des Gebietes keine belastbare, allgemeingliltige Verkehrsprognose abgeleitet werden.
Daher wird im vorliegenden Fall die Verkehrsprognose Uber die in einem stadtebaulichen
Testentwurf dargestellten Nutzungen abgeleitet. Hiernach sind die folgenden Nutzungen flr
die Verkehrsprognose zu berlcksichtigen:

= Blronutzungen (2 Blrogebaude + 2 Etagen in gewerblichen Bauten)

= Hotel mit bis zu 35 Zimmern

= Bé&ckerei-Café

= Gastronomie, z.B. Pizzeria

s Wohnbebauung, 1 — 2 Familienhauser in 7 + 2 Parzellen (ca. 9 - 18 Wohneinheiten)

= Wohnbebauung, 2 Mehrfamilienh&duser in 2 Parzellen (ca. 12 Wohneinheiten)

Damit bildet die Verkehrsprognose diese Nutzungen in entsprechender Dichte ab. Sofern
spater Nutzungen im Planungsgebiet angesiedelt werden, die sich erkennbar im Verkehrsauf-
kommen von dieser Nutzungsstruktur unterscheiden, ist der Nachweis der verkehrlichen Ver-
traglichkeit fur diese Nutzungen im Rahmen des Bauantrages zu fihren.

Standortbedingt muss davon ausgegangen werden, dass der liberwiegende Teil des Ver-
kehrsaufkommens des Planungsgebietes auf den Kfz-Verkehr entfallt. Der OPNV wird nur im
Schulverkehr spiirbare Anteile ausweisen und auch der fuBBlaufige Verkehr wird infolge feh-
lender Ziele im Nahbereich wie Einkaufs- und Freizeitmdglichkeiten nur eine Randfunktion
spielen. Potentiale hat der Radverkehr in das benachbarte Mittelzentrum Schwabach, dessen
Zentrum rund 4 km entfernt liegt.

Als Verkehrsprognose firr die oben genannten Nutzungen kann ein Aufkommen im Kfz-
Verkehr von rund 1.500 Kfz-Fahrten an einem Werktag angegeben werden. Mit fast 90 %
Uberwiegt hierbei das Verkehrsaufkommen der gewerblichen Nutzungen.

Bei den gewerblichen Nutzungen dominiert das Backerei-Café mit einem Anteil von Gber 50 %
am Gesamtaufkommen, gefolgt von der gastronomischen Nutzung mit 17 % und den Buronut-
zungen mit 14 %.

In den Verkehrsspitzen ist mit einer Verkehrszunahme von bis zu rund 140 Kfz/h durch das
Planungsvorhaben zu rechnen. Davon entfallen aber rund 40 Kfz/h auf Mithahmeeffekte bei
der Backerei und der Pizzeria, die zwar das allgemeine Verkehrsaufkommen nicht erhéhen,
aber in anderen Verkehrsstrémen auftreten. Aus Fahrten in den Hauptstrémen werden warte-
pflichtigen Ein- und Abbiegestréme.

Sowohl das insgesamt hohe Verkehrsaufkommen auf der B 466 mit rund 1.350 Kfz/h in den
Verkehrsspitzen im Status-quo bzw. rund 1.450 Kfz/h in der Prognose sowie das Prognose-
Verkehrsautkommen des Backerei-Café fihren dazu, dass in der HBS-Beurteilung die vor-
fahrt-geregelte Einmindung nur eine Bewertung in der noch ausreichenden Qualitétsstufe D
erreichen kann. Ma3gebend sind hierbei die Wartezeiten des Linkseinbiegers aus dem Pla-
nungsgebiet nach Nordosten. Die Grenze zur ungeniigenden Beurteilung der Stufe E, welche
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bei einer mittleren Wartezeit von Uber 45 s beginnt, wird im Prognose-Planfall fir die morgend-
liche Spitzenstunde mit einem Wert von 42 s nur knapp unterschritten.

Als ungiinstigste Lastzeit zeigt sich die morgendliche Spitzenstunde mit den héchsten Ver-
kehrsstarken auf der B 466 von 7 - 8 Uhr. Da hier fur die Hauptlastrichtung auf der B 466 die
Backerei auf der linken StraBenseite liegt, tritt ein groBer Anteil deren Ziel- und Quellverkehrs
als Linksabbieger von der Bundesstral3e sowie als Linkseinbieger aus dem Planungsverkehr
auf. Im letzteren Fall ist wegen der hohen Verkehrsstarken auf der B 466 mit entsprechend
hohen Wartezeiten flr die auf die BundesstraBe nach Nordosten einfahrenden Fahrzeuge zu
rechnen.

Im Ergebnis kann daher aus den vorgenannten Griinden fiir das Planungsgebiet ,Im Haus-
acker‘ mit den angenommenen Nutzungsarten und Nutzungsdichten nur eingeschrénkt eine
gesicherte ErschlieBung im Sinne der Vorgaben des Baugesetzbuches attestiert werden.

Es wird daher empfohlen, im weiteren Planungsverfahren ergdnzende und/oder alternative
Anschlussmdglichkeiten fiir das Planungsgebiet zu erdrtern. Aus fachlicher Sicht sind hierbei
die folgenden Optionen in Betracht zu ziehen.

Prifung von alternativen oder erginzenden Anschiussmdoglichkeiten

Reduzierung der Nutzungsarten unad/oder Mutzungsdichten

Ein signifikanter Effekt ist nur bei der Herausnahme der verkehrsintensiven Nutzung ,Backe-
rei-Cafe' zu erwarten. Hierdurch wirde sich das Verkehrsautkommen des Planungsgebietes
mehr als halbieren und in der HBS-Beurteilung fur die morgendliche Spitzenstunde eine Quali-
tatsstufe C mit einer mittleren Wartezeit im Strom 10 erreicht werden.

Anderungen bei den Nutzungen ,Wohnen‘ und ,Hotel‘ haben dagegen nahezu keinen Einfluss
auf die Beurteilung des Verkehrsablaufes an der Einmindung. Gleiches gilt auch fir Blaronut-
zung und die Gastronomie. Bei der Blronutzung ist in der morgendlichen Spitzenstunde die
Lastrichtung auf das Planungsgebiet in den beurteilungstechnisch unkritischeren Abbiegerich-
tungen von der Bundesstral3e orientiert. Bei der Gastronomie ist zu erwarten, dass dort die
Verkehrsspitzen auBerhalb der Spitzenstunden im allgemeinen Verkehrsaufkommen liegen
und daher ebenfalls unkritischer sind.

Ergdnzende ErschlieGung des Flanungsgebietes

Eine grundsatzliche Méglichkeit ist die Verteilung des Verkehrsaufkommens eines Planungs-
gebietes auf mehrere Anschlusspunkte. Somit reduziert sich das Verkehrsaufkommen fiir
einen Anschlusspunkt und es ist eine glnstigere HBS-Bewertung zu erwarten.

Im vorliegenden Fall wéare eine Trennung von gewerblicher und Wohnnutzung vorstellbar. Die
Wohnnutzung kénnte in diesem Fall Uber die ForststraBe angeschlossen werden. Allerdings
ergeben sich hierdurch infolge des relativ geringen Einflusses der Wohnnutzung nur einge-
schrankte Effekte auf den Verkehrsablauf an der Einmindung zum Planungsgebiet.

Bei einer Verlagerung der Verkehre der Wohnnutzungen auf die ForststraBe verbessert sich

die HBS-Beurteilung morgens in der mittleren Wartezeit von Strom 10 um 4 s (w =39 s, QSV
D), am Nachmittag um 1s (w=34s, QSV D).

Zudem ist zu bertcksichtigen, dass beide Einmiindungen in einem sehr kurzen Abstand von
rund 100 m liegen und auch die Einmiindung der Forststral3e richtliniengerecht auszubauen
ware. Auch hier wére die Anlage eines Abbiegefahrstreifens erforderlich.
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Steligerung der Leistungsrahigkeit fur den Anschluss des Flanungsgebietes

Bei unzureichenden Ergebnissen in der Beurteilung des Verkehrsablaufes von Knotenpunkten
infolge langer Wartezeiten in den nachgeordneten Strémen ist ein Ausbau der Anlage mit
einer Lichtsignalsteuerung oder der Umbau in einen Kreisverkehrsplatz in Betracht zu ziehen.

Aus raumlichen Grlinden ist die Ausbildung eines Kreisverkehrsplatzes mit einem AuBBen-
durchmesser von 35 - 40 m an dieser Stelle wegen der fehlenden Entwicklungsmdglichkeiten
im stddstlichen Seitenraum der B 466 nur schwer vorstellbar.

Technisch denkbar ist der Ausbau des Knotenpunktes mit einer Lichtsignalanlage (LSA).
Hierbei ist allerdings zu berlicksichtigen, dass es hierdurch zu Behinderungen des freien Ver-
kehrsflusses auf der B 466 kommt, die derzeit nicht gegeben sind.

Demgegenlber positiv hervorzuheben ist die Mdglichkeit, in Kombination mit der LSA auch
eine voll gesicherte FulRgangerquerung Uber die B 466 anzubieten. Zudem kann eine LSA im
Zuge der B 466 auch zu einer Geschwindigkeitsdampfung auf diesem Abschnitt beitragen.

Kormbination mit dem Anschiuss Austral3e

Der Ausbau eines Knotenpunktes zur leistungsfahigen und sicheren Abwicklung der nachran-
gig wartepflichtigen Verkehrsstréme mit einer LSA oder der Umbau in einen Kreisverkehrs-
platz fihrt immer dazu, dass die vorfahrt-berechtigten Hauptstréme eine Behinderung erfah-
ren, die vorher nicht gegeben war.

Hier ergibt sich im vorliegenden Fall eine interessante Option. Legt man den Anschluss des
Planungsgebietes, der ForststraBe und der auf der gegenuber liegenden StraBenseite an-
schlieBenden AustralBe zusammen, bietet sich die Mdglichkeit, diesen Anschluss als Vollkno-
tenpunkt mit vier Armen auszubauen. Somit kénnte auch der Anschluss AustralBe in einem
Zug verkehrssicherer und leistungsfahiger ausgebaut werden.

Die raumlichen Optionen erdffnen an dieser Stelle sowohl die Méglichkeit des Baues eines
Kreisverkehrsplatzes mit einem Durchmesser von 40 m oder des Ausbaus einer lichtsignalge-
regelten Kreuzung. Die Vorteile des Kreisverkehrsplatzes gegenliber der LSA liegen hierbei in
den geringen Wartezeiten in allen Verkehrsstrémen in Schwach- und Normalverkehrszeiten
sowie der dauerhaften, aktiven Geschwindigkeitsdampfung fiir die Verkehre auf der B 466.
Wenngleich die Sicherheit der FuBgangerquerung nicht so hoch zu bewerten ist wie bei einer
LSA, wird dennoch mit den Mittelinseln in allen Anschliissen des Kreisverkehrs und dem rela-
tiv geringen Geschwindigkeitsniveau an dieser Stelle ein hohes Niveau der FuBBganger- und
Radfahrersicherung erreicht.

Es wird empfohlen, diese Option als mittelfristige Erweiterung zu berlicksichtigen und den
Entwurf des Bebauungsplanes auf einen entsprechenden Anschluss vorzubereiten.

S o ’ é Y

Abb. 7 Skizze mit kombiniertemn Anschluss AustraBe, ForststraBe und Planungsgebiet ,Im Hausacker’

LADEMACHE m 29

ne en



Baugeschaft Gsanger Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

6

Die Ergebnisse des Verkehrsgutachtens

Das Planungsgebiet ,Im Hausacker’ in Kammerstein-Haag soll nach dem in Aufstellung
befindlichen Bebauungsplan als Mischgebiet ausgewiesen werden.

In einem stadtebaulichen Testentwurf fiir das Planungsgebiet wurde ein Mix aus Wohn-
nutzung verschiedener Dichten und verschiedenen gewerblichen Nutzungen dargestellt.

Unter Annahme der im stadtebaulichen Testentwurf abgebildeten Nutzungstypen und
deren Nutzungsdichten kann das Verkehrsaufkommen fiir das Planungsgebiet ,Im Haus-
acker’ mit rund 1.500 Kfz-Fahrten am Tag abgeschatzt werden.

MaBgeblichen Anteil haben hier die gewerblichen Nutzungen Backerei, Gastronomie,
Buro und Hotel mit 1.360 Kfz-Fahrten/d.

Die Wohnnutzung hat mit 160 Kfz-Fahrten/d nur einen geringen Anteil am Verkehrsauf-
kommen des Planungsgebietes.

In den Spitzenstunden ist mit einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen von bis zu rund
140 Kfz/h fiir das Planungsgebietes zu rechnen. Davon entfallen bis zu rund 40 Kfz/h auf
Mitnahmeeffekte durch die Nutzung ,Backerei-Café’, welche das allgemeine Verkehrsauf-
kommen auf der B 466 nicht erhdhen.

Das Verkehrsaufkommen des Planungsgebietes hat nur einen marginalen Einfluss auf
das Gesamtverkehrsaufkommen der B 466. In den Spitzenstunden betragt dieser Anteil
unter 5 %.

Die Nutzung ,Backerei-Café‘ hat sowohl wegen ihres absoluten Anteils als auch wegen
ihrer Auspragung der Verkehrsspitzen und Lastrichtungen den dominierenden Anteil auf
das Verkehrsaufkommen des Planungsgebietes.

Der Anschluss des Planungsgebietes ist (iber eine vorfahrt-geregelte Einmindung an die
angrenzende Bundesstralte B 466 vorgesehen.

Die Beurteilung der Verkehrsqualitdt nach HBS im Prognose-Planungsfall ergibt insbe-
sondere in der morgendlichen Spitzenstunde nur noch eine knapp ausreichende Qualitat
in der Stufe D.

Die langsten Wartezeiten treten hierbei im Strom 10 (Linkseinbieger aus dem Planungs-
gebiet auf die B 466 nach Nordosten) mit im Mittel bis zu 42 s auf. In der nachmittaglichen
Spitzenstunde liegen die Ergebnisse mit mittleren Wartezeiten von bis zu 35 s pro Fahrzeug
noch in einem akzeptablen Bereich.

Die ErschlieBung des Plangebiets ist daher nur eingeschrankt als gesichert zu beurteilen.

Es wird empfohlen, im weiteren Planungsprozess eine Optimierung der ErschlieBungssi-
tuation zu prifen. Das kann z.B. die Ausristung des Anschlusses des Planungsgebietes
mit einer Lichtsignalanlage sein.

Aus verkehrsplanerischer Sicht ist dabei auch eine Kombination mit dem Anschluss
,Australle’ interessant und dessen Ausbau zum vierarmigen Knotenpunkt; entweder als
Kreisverkehrsplatz oder signalisierte Kreuzung.

Bochum, im Marz 2021

o Jaens

LADEMACHER planen und ber.
Dipl.-Ing. Christian Lademacher

LADEMACHER ® 30



Baugeschaft Gsanger Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Anlage 1

LADEMACHER B ANLAGEN

planen und beraten



Baugeschaft Gsanger Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Stadt Zeitraum

Kammerstein 2x4h Intervall
Knotenpunkt KP 01 06:00 bis 10:00 Uhr +
B 466/ Firma Goétz (Anschluss 1) 15:00 bis 19:00 Uhr
Erfassungstag Angabe in

Dienstag, 14. Januar 2020 Kfz/8h  (Anteil SV)

4 - Firma Go6tz (Anschluss 1)
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Stadt
Knotenpunkt

Erfassungstag

Kammerstein

KP 01
B 466/ Firma Gotz (Anschluss 1)

Dienstag, 14. Januar 2020

Verkehrszéhlung

Einfahrende Fahrzeugstrome

Kfz/4h Kfz/4h Kfz/8h
Zufahrt Knotenstrom 06.00 - 10.00 Uhr 15.00 - 19.00 Uhr 06.00 - 10.00 +15.00 - 19.00 Uhr
von StraBe nach Richtung Kfz/4h 1% Pkw-E Kfz/4h 1% Pkw-E Kfz/8h 1% Pkw-E
. 4 inks 1 1 (100,0%) 2 0 0 0 1 1 (100,0%) 2
1 B 466 (Rtg. Kammerstein)
3 geradeaus 2.986 139 (4.7%) 3.101 1.554 106  (68%) 1.648 4.540 245 (54%) 4.749
1 d 11 1 15,2%, 1.235 2.924 7 2,7%) 2.992 4.027 247 6,1%) 4.227
3 B 466 (Rtg. BAB A6) geradioaus 03 68 (152%) 9 9 (27%) 0 (6,1%)
4 rechts 2 0 2 3 0 3 5 0 5
0 1 1 1 1
4 Firma Gotz (Anschluss 1) 3 me 0 0 0 0
1 rechts 2 0 2 4 0 4 6 0 6
4.094 308  (7.5%) 4.342 4.486 185  (4,1%) 4.648 8.580 493  (57%) 8.990
Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Zufahrt Knotenstrom 07.00 - 08.00 Uhr 16.00 - 17.00 Uhr
von StraBe nach Richtung Kfz/h SV Pkw-E Kfz/h SV Pkw-E
4 link 0 0
1 B 466 (Rtg. Kammerstein) e 0 0 0 0
3 geradeaus 1.046 33 (32%) 1.072 432 24 (56%) 452
1 ad 297 4 13,5%, 2 1 2,2%,
3 B 466 (Rtg. BAB AB) geradeaus 9 0 (13,5%) 328 869 9  (22%) 888
4 rechis 2 0 2 0 0 0
links 1 1
4 Firma Gotz (Anschluss 1) 3 e 0 0 0 0
1 rechts 1 0 1 0 0 0
1.346 73 (54%) 1.403 1.302 43  (33%) 1.341
Zu- und ausfahrende Fahrzeuge, Verkehrsstarken im Querschnitt
Kfz/4h Kfz/4h Kfz/8h
Zufahrt 06.00 - 10.00 Uhr 15.00 - 19.00 Uhr 06.00 - 10.00 +15.00 - 19.00 Uhr
StraBe inKP  aus KP Querschnitt in KP aus KP Querschnitt in KP aus KP Querschnitt
1 B 466 (Rtg. Kammerstein) 2987 1.105 4.092 1.554 2928 4.482 4541 4.033 8.574
3 B 466 (Rtg. BAB A6) 1.105 2.986 4.091 2.927 1.555 4.482 4.032 4.541 8.573
4 Firma Gotz (Anschluss 1) 2 3 5 5 3 8 7 6 13
Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Zufahrt 07.00 - 08.00 Uhr 16.00 - 17.00 Uhr
StraBe inKP  aus KP Querschnitt in KP aus KP Querschnitt
1 B 466 (Rtg. Kammerstein) 1.046 298 1.344 432 869 1.301
3 B 466 (Rtg. BAB A6) 299 1.046 1.345 869 433 1.302
4 Firma Gétz (Anschluss 1) 1 2 3 1 0 1
Anteil der Verkehrsstarken, bezogen auf definierte Zeitintervalle
Zeitintervalle Vormittagsspitze Nachmittagsspitze 4h morgens 4h nachmittags
Erfassungszeit 07.00 - 08.00 Uhr 16.00 - 17.00 Uhr 06.00 - 10.00 Uhr 15.00 - 19.00 Uhr
06.00 - 10.00 +15.00 - 19.00 Uhr 15,6% 14,9% 48,3% 51,7%
4h morgens / nachmittags 32,3% 28,9%

LADEMANACHER
planenundberaten

Anlage 1-12



Baugeschaft Gsanger Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Stadt Zeitraum
Kammerstein Vormittagsspitze
Knotenpunkt KP 01 07:00 bis 08:00 Uhr

B 466/ Firma Goétz (Anschluss 1)

Erfassungstag Angabe in
Dienstag, 14. Januar 2020 Kfz/h (Anteil SV)

4 - Firma Gotz (Anschluss 1)
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Summe Kfz, einfahrend: 1.346 Kfz/h
73 SV/h
54 % SV
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planenundberaten Anlage 1-13



Baugeschaft Gsanger Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Stadt Zeitraum
Kammerstein Nachmittagsspitze
Knotenpunkt KP 01 16:00 bis 17:00 Uhr

B 466/ Firma Goétz (Anschluss 1)

Erfassungstag Angabe in
Dienstag, 14. Januar 2020 Kfz/h (Anteil SV)

4 - Firma Gotz (Anschluss 1)
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Kfz/h  (Anteil SV)

Summe Kfz, einfahrend: 1.302 Kfz/h
43 SV/h
3,3 %SV

LADEMACHER
planenundberaten Anlage 1-14



Baugeschaft Gsanger Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Stadt Zeitraum
Kammerstein Intervall, morgens
Knotenpunkt KP 01 06:00 bis 10:00 Uhr

B 466/ Firma Goétz (Anschluss 1)

Erfassungstag Angabe in
Dienstag, 14. Januar 2020 Kfz/4h  (Anteil SV)

4 - Firma Go6tz (Anschluss 1)

5
©® — T

(0] 0%)
©@®

(M

2
0

100%

1.105 (168) 1.105 (168| 15 %)
2 (f\) @

<| Knoten gesamt o

2,987 (140] 5%) 2,986 (139)

1- B 466 (Rtg. Kammerstein)

4.092
|
i
i
i
i
|
|
|
|
i
i

4.091

3- B 466 (Rtg. BAB A6)

Kfz/4h (Anteil SV)

Summe Kfz, einfahrend: 4.094 Kfz/4h
308 SV/4h
7,5 % SV

LADEMACHER
planenundberaten Anlage 1-15



Baugeschaft Gsanger Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Stadt Zeitraum

Kammerstein Intervall, nachmittags
Knotenpunkt KP 01 15:00 bis 19:00 Uhr
B 466/ Firma Goétz (Anschluss 1)

Erfassungstag Angabe in

Dienstag, 14. Januar 2020 Kfz/4h  (Anteil SV)

4 - Firma Go6tz (Anschluss 1)
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Summe Kfz, einfahrend: 4,486 Kfz/4h
185 SV/4h
4,1 % SV

LADEMACHER
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Baugeschaft Gsanger Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Stadt Zeitraum

Kammerstein 2x4h Intervall
Knotenpunkt KP 02 06:00 bis 10:00 Uhr +
B 466/ Firma Gétz (Anschluss 2) 15:00 bis 19:00 Uhr
Erfassungstag Angabe in

Dienstag, 14. Januar 2020 Kfz/8h  (Anteil SV)

4 - Firma Go6tz (Anschluss 2)
31

©)
©)

2] 25%)
)
®

i
!
o0 (L) N [2g]

. N

!

!

75% 25% : 26% 74%
i
4.032 (247) i 4.043 (245| 6%)

| 17— (9
<
3 )
g <
£ 2
E @
< o
a o
2 ©
= Q
8 [+4]
* L}
[+2] m

4,541 (245| 5%) 4.537 (245)
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Summe Kfz, einfahrend: 8.592 Kfz/8h
492 SV/8h
57 %SV
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planenundberaten Anlage 1-2.1



Baugeschaft Gsanger

Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Stadt

Knotenpunkt

Erfassungstag

Kammerstein

KP 02
B 466/ Firma Gotz (Anschluss 2)

Dienstag, 14. Januar 2020

Verkehrszéhlung

Einfahrende Fahrzeugstrome

Kfz/4h Kfz/4h Kfz/8h
Zufahrt Knotenstrom 06.00 - 10.00 Uhr 15.00 - 19.00 Uhr 06.00 - 10.00 +15.00 - 19.00 Uhr
von  StraBe nach Richtung Kfz/4h sV Pkw-E Kfz/4h SV Pkw-E Kfz/8h SV Pkw-E
4 link 4 4 2 2 6
1 B 466 (Rtg. Kammerstein) e 0 0 6 0
3 geradeaus 2.982 139 (4.7%) 3.096 1.553 106  (68%) 1.647 4.535 245 (54%) 4743
1 d 11 167 (15,1%, 1.235 2.92 7¢ 2,7%)  2.990 4.02 24 6,1%) 4.225
3 B 466 (Rg. BAB AG) geradeaus 03 67 ( ) 923 8  (27%) 026 5 (6,1%)
4 rechts 9 0 9 8 0 8 17 0 17
0 2 2 2 2
4 Firma Gotz (Anschluss 2) 3 e 0 0 0 0
1 rechts 2 1 (50,0%) 3 4 1 (250%) 5 6 2 (333%) 8
4.100 307  (7.5%) 4.347 4.492 185 (41%) 4.654 8592 492 (57%) 9.001
Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Zufahrt Knotenstrom 07.00 - 08.00 Uhr 16.00 - 17.00 Uhr
von StraBe nach Richtung Kfz/h SV Pkw-E Kfz/h SV Pkw-E
. 4 links 2 0 2 1 0 1
1 B 466 (Rtg. Kammerstein)
3 geradeaus 1.044 33 (32%) 1.070 432 24 (56%) 452
1 ad 2 4 13,4%, 2 1 2,2%,
3 B 466 (Rtg. BAB AB) geradeaus 98 0 (13,4%) 329 869 9 (22%) 888
4 rechts 3 0 3 4 0 4
link 1 1
4 Firma Gétz (Anschluss 2) 3 e 0 0 0 0
1 rechts 1 0 1 0 0 0
1.348 73 (54%) 1.405 1.307 43  (33%) 1.346
Zu- und ausfahrende Fahrzeuge, Verkehrsstarken im Querschnitt
Kiz/4h Kiz/4h Kfz/8h
Zufahrt 06.00 - 10.00 Uhr 15.00 - 19.00 Uhr 06.00 - 10.00 +15.00 - 19.00 Uhr
StraBe inKP  aus KP Querschnitt in KP aus KP Querschnitt in KP aus KP Querschnitt
1 B 466 (Rtg. Kammerstein) 2986 1.105 4.091 1.555 2.927 4.482 4541 4.032 8.573
3 B 466 (Rtg. BAB A6) 1112 2,982 4.094 2.931 1.555 4.486 4.043 4.537 8.580
4 Firma Gotz (Anschluss 2) 2 13 15 6 10 16 8 23 31
Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Zufahrt 07.00 - 08.00 Uhr 16.00 - 17.00 Uhr
StraBe inKP  aus KP Querschnitt in KP aus KP Querschnitt
1 B 466 (Rtg. Kammerstein) 1.046 299 1.345 433 869 1.302
3 B 466 (Rtg. BAB A6) 301 1.044 1.345 873 433 1.306
4 Firma Gétz (Anschluss 2) 1 5 6 1 5 6
Anteil der Verkehrsstarken, bezogen auf definierte Zeitintervalle
Zeitintervalle Vormittagsspitze Nachmittagsspitze 4h morgens 4h nachmittags
Erfassungszeit 07.00 - 08.00 Uhr 16.00 - 17.00 Uhr 06.00 - 10.00 Uhr 15.00 - 19.00 Uhr
06.00 - 10.00 +15.00 - 19.00 Uhr 15,6% 15,0% 48,3% 51,7%
4h morgens / nachmittags 32,3% 28,9%

LADEMANACHER
planenundberaten
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Baugeschaft Gsanger Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Stadt Zeitraum
Kammerstein Vormittagsspitze
Knotenpunkt KP 02 07:00 bis 08:00 Uhr

B 466/ Firma Gétz (Anschluss 2)

Erfassungstag Angabe in
Dienstag, 14. Januar 2020 Kfz/h (Anteil SV)

4 - Firma Gotz (Anschluss 2)
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Baugeschaft Gsanger Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Stadt Zeitraum
Kammerstein Nachmittagsspitze
Knotenpunkt KP 02 16:00 bis 17:00 Uhr

B 466/ Firma Goétz (Anschluss 2)

Erfassungstag Angabe in
Dienstag, 14. Januar 2020 Kfz/h (Anteil SV)

4 - Firma Gotz (Anschluss 2)
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Summe Kfz, einfahrend: 1.307 Kfz/h
43 SV/h
3,3 %SV

LADEMACHER
planenundberaten Anlage 1-2.4



Baugeschaft Gsanger Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Stadt Zeitraum
Kammerstein Intervall, morgens
Knotenpunkt KP 02 06:00 bis 10:00 Uhr

B 466/ Firma Gétz (Anschluss 2)

Erfassungstag Angabe in
Dienstag, 14. Januar 2020 Kfz/4h  (Anteil SV)

4 - Firma Go6tz (Anschluss 2)
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Summe Kfz, einfahrend: 4,100 Kfz/4h
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7,5 % SV
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Baugeschaft Gsanger Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Stadt Zeitraum
Kammerstein Intervall, nachmittags
Knotenpunkt KP 02 15:00 bis 19:00 Uhr

B 466/ Firma Gétz (Anschluss 2)

Erfassungstag Angabe in
Dienstag, 14. Januar 2020 Kfz/4h  (Anteil SV)

4 - Firma Go6tz (Anschluss 2)
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Baugeschaft Gsanger

Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Stadt
Kammerstein

Knotenpunkt KP 03
B 466/ Firma Goétz (Anschluss 3)

Erfassungstag
Dienstag, 14. Januar 2020
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Zeitraum
2x4h Intervall

06:00 bis 10:00 Uhr +
15:00 bis 19:00 Uhr

Angabe in

Kfz/8nh  (Anteil SV)
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57 % SV

Summe Kfz, einfahrend:

Anlage 1-31



Baugeschaft Gsanger

Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Stadt
Knotenpunkt

Erfassungstag

Kammerstein

KP 03
B 466/ Firma Gotz (Anschluss 3)

Dienstag, 14. Januar 2020

Verkehrszéhlung

Einfahrende Fahrzeugstrome

Kfz/4h Kfz/4h Kfz/8h
Zufahrt Knotenstrom 06.00 - 10.00 Uhr 15.00 - 19.00 Uhr 06.00 - 10.00 +15.00 - 19.00 Uhr
von StraBe nach Richtung Kfz/4h 1% Pkw-E Kfz/4h 1% Pkw-E Kfz/8h 1% Pkw-E
. 4 inks 1 1 (100,0%) 2 1 1 (100,0%) 2 2 2 (100,0%) 4
1 B 466 (Rtg. Kammerstein)
3 geradeaus 2.981 138 (4.6%) 3.095 1.554 105 (68%) 1.647 4.535 243 (54%) 4742
1 d 1.111 167  (15,0%, 1.243 2.92 7¢ 2,7%) 2.993 4.037 24 6,1%) 4.236
3 B 466 (Rtg. BAB A6) geradeaus 67 (150%) 926 8 (27%) 03 5 (61%)
4 rechts 0 0 0 0 0 0 0 0 0
links 5 2 2 7 7
4 Firma Gotz (Anschiuss 3) 8 e > 0 0 0
1 rechis 1 0 1 5 0 5 6 0 6
4.099 306  (7.5%) 4.346 4.488 184  (4,1%) 4.649 8.587 490 (57%) 8.995
Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Zufahrt Knotenstrom 07.00 - 08.00 Uhr 16.00 - 17.00 Uhr
von StraBe nach Richtung Kfz/h SV Pkw-E Kfz/h SV Pkw-E
4 link 0 0
1 B 466 (Rtg. Kammerstein) e 0 0 0 0
3 geradeaus 1.044 33 (32%) 1.070 433 24 (55%) 453
1 ad 1 4 13,3%, 2 7 1 2,2%,
3 B 466 (Ritg. BAB AB) geradoaus 30 0 (13.3%) 33 870 9 (22%) 889
4 rechts 0 0 0 0 0 0
link 1 1
4 Firma Goétz (Anschluss 3) 3 e 0 0 0 0
1 rechis 0 0 0 3 0 3
1.345 73 (54%) 1.402 1.307 43 (33%) 1.346
Zu- und ausfahrende Fahrzeuge, Verkehrsstarken im Querschnitt
Kfz/4h Kfz/4h Kfz/8h
Zufahrt 06.00 - 10.00 Uhr 15.00 - 19.00 Uhr 06.00 - 10.00 +15.00 - 19.00 Uhr
StraBBe inKP  aus KP Querschnitt in KP aus KP Querschnitt in KP aus KP Querschnitt
1 B 466 (Rtg. Kammerstein) 2982 1.112 4.094 1.555 2.931 4.486 4.537 4.043 8.580
3 B 466 (Rtg. BAB A6) 1111 2.986 4.097 2.926 1.556 4.482 4.037 4.542 8.579
4 Firma Goétz (Anschluss 3) 6 1 7 7 1 8 13 2 15
Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Zufahrt 07.00 - 08.00 Uhr 16.00 - 17.00 Uhr
StraBe inKP  aus KP Querschnitt in KP aus KP Querschnitt
1 B 466 (Rtg. Kammerstein) 1.044 301 1.345 433 873 1.306
3 B 466 (Rtg. BAB A6) 301 1.044 1.345 870 434 1.304
4 Firma Gotz (Anschluss 3) 0 0 0 4 0 4
Anteil der Verkehrsstarken, bezogen auf definierte Zeitintervalle
Zeitintervalle Vormittagsspitze Nachmittagsspitze 4h morgens 4h nachmittags
Erfassungszeit 07.00 - 08.00 Uhr 16.00 - 17.00 Uhr 06.00 - 10.00 Uhr 15.00 - 19.00 Uhr
06.00 - 10.00 +15.00 - 19.00 Uhr 15,6% 15,0% 48,3% 51,7%
4h morgens / nachmittags 32,3% 29,0%

LADEMANACHER
planenundberaten

Anlage 1-3.2



Baugeschaft Gsanger Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Stadt Zeitraum
Kammerstein Vormittagsspitze
Knotenpunkt KP 03 07:00 bis 08:00 Uhr

B 466/ Firma Goétz (Anschluss 3)

Erfassungstag Angabe in
Dienstag, 14. Januar 2020 Kfz/h (Anteil SV)

4 - Firma Go6tz (Anschluss 3)
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54 % SV
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Baugeschaft Gsanger Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Stadt Zeitraum
Kammerstein Nachmittagsspitze
Knotenpunkt KP 03 16:00 bis 17:00 Uhr

B 466/ Firma Goétz (Anschluss 3)

Erfassungstag Angabe in
Dienstag, 14. Januar 2020 Kfz/h (Anteil SV)

4 - Firma Go6tz (Anschluss 3)
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Summe Kfz, einfahrend: 1.307 Kfz/h
43 SV/h
3,3 %SV
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Baugeschaft Gsanger Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Stadt Zeitraum
Kammerstein Intervall, morgens
Knotenpunkt KP 03 06:00 bis 10:00 Uhr
B 466/ Firma Goétz (Anschluss 3)

Erfassungstag Angabe in

Dienstag, 14. Januar 2020 Kfz/4h  (Anteil SV)
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Baugeschaft Gsanger Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Stadt Zeitraum
Kammerstein Intervall, nachmittags
Knotenpunkt KP 03 15:00 bis 19:00 Uhr

B 466/ Firma Goétz (Anschluss 3)

Erfassungstag Angabe in
Dienstag, 14. Januar 2020 Kfz/4h  (Anteil SV)
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Summe Kfz, einfahrend: 4,488 Kfz/4h
184 SV/4h
4,1 % SV
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Anlage 2 - &4

Prognose des vorhabenbezogenen Verkehrsaufkommens
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Baugeschaft Gsanger

Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Zusammenfassung der vorhabenbedingten Verkehrsprognose

Planungsgebiet 'Im Hausacker', Kammerstein-Haag

Kfz-Verkehrsaufkommen der Einzelnutzungen

1) Berechnung des Verkehrsaufkommens fiir die gewerblichen Nutzungen

Berechnungsbasis Verkehrserzeugung  Anzahl  Anzahl Parameter MIV 2 Quell- /Zielverkehr
Nutzung -GréBe - Typ durch... Pers. ~ Wege  anteil KfzBg Q-Z-V Kizd]  [SV/d]
1.750 m2 GF Beschaftigte 50 125 90% 1,1 100% 110
Gewerbl. Nutzung
Biiro
Besucher/ Kunden 15 30 100% 1,0 100% 30
Wirtschaftsverkehr 30 100% 100% 30 2
Quell- und Zielverkehr, Biiro (1) 170 2
350 m2 GF Beschaftigte 10 25 90% 1,1 100% 28
Gewerbl. Nutzung
Biiro
Besucher/ Kunden 3 6 100% 1,0 100% 6
Wirtschaftsverkehr 6 100% 100% 6 0
Quell- und Zielverkehr, Biiro (2) 40 0
35 Zi. Beschaftigt 4 8 100% 1,0 100% 8
Gewerbl. Nutzung I escnatige ° °
Budget Hotel
Hotelgaste 25 70  100% 1,0 100% 74
Wirtschaftsverkehr 8 100% 100% 8 2
Quell- und Zielverkehr, Budget Hotel 90 2
320 m2 MFG Beschaftigte 5 10  100% 1,0 100% 10
Gewerbl. Nutzung
Béckerei/ Café
Kunden 500 1.000 95% 1,3 100% 762
Wirtschaftsverkehr 8 100% 100% 8 4
Quell- und Zielverkehr, Backerei/ Café 780 4
) 375 m2 MFG Kunden 150 300 100% 1,5 100% 208
Gewerbliche Nutzung
Gastronomie/ Pizzeria
Beschaftigte 6 12 100% 1,0 100% 12
Wirtschaftsverkehr 30 100% 100% 30 2
Quell- und Zielverkehr, Gastronomie/ Pizzeria 250 2
N L hall 10 6
Gewerbliche Nutzung eue -agermate
Gotz Landhandel (Lagerhalle + Anschluss 3)
Verlegung Anschluss 3 20 6
Quell- und Zielverkehr, G6tz Landhandel (Lagerhalle + Anschluss 3) 30 12
Z Quell- und Zielverkehr, gewerbliche Nutzungen 1.360 22
Abkirzungen: MIV: mot. Individualverkehr = Kfz | Kfz-Bg: Kfz-Besetzungsgrad | Q-Z-V: Anteil des Quell- und Zielverkehrs
LADEMACHER
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Baugeschaft Gsanger

Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Zusammenfassung der vorhabenbedingten Verkehrsprognose

Planungsgebiet 'Im Hausacker', Kammerstein-Haag

Kfz-Verkehrsaufkommen der Einzelnutzungen, Fortsetzung

2) Berechnung des Verkehrsaufkommens fiir die Wohnnutzungen

Parameter MIV

2 Quell- /Zielverkehr

Berechnungsbasis  verkehrserzeugung ~ Anzahl ~ Anzahl
Nutzung -GréBe - Typ durch... Pers. ~ Wege v  kBG  Qzv Kizd]  [SV/d]
14 WE Bewoh 40 150 70% 1,3 80% 70
Wohnen, Bereich 1 ewonner ° °
Ein-/ Zweifamilienhduser
Besucher 8 80% 1,5 100% 6
Wirtschaftsverkehr 4  100% 100% 4 2
Quell- und Zielverkehr, Wohnen (Bereich 1) 80 2
12 WE Bewoh 113 70% 1,3 80% 52
Wohnen, Bereich 2 ewonner 80 ° °
Mehrfamilienhduser
Besucher 6 80% 1,5 100% 4
Wirtschaftsverkehr 3 100% 100% 4 2
Quell- und Zielverkehr, Wohnen (Bereich 2) 60 2
. 4 WE Bewohner 10 38 70% 1,3 80% 18
Wohnen, Bereich 3
Ein- bzw. Zweifamilienhduser
Besucher 2 80% 1,5 100% 2
Wirtschaftsverkehr 1 100% 0% 0 0
Quell- und Zielverkehr, Wohnen (Bereich 3) 20 0
2 Quell- und Zielverkehr, Nutzung ‘Wohnen' 160 4

Abkirzungen: MIV: Anteil des MIV (mot. Individualverkehrs) | KBG: Kfz-Besetzungsgrad | QZV: Anteil des Quell- und Zielverkehrs

3) Verteilung des Verkehrsaufkommens nach Nutzungstypen

Nutzung GroBe Kfz.Ft/d SV-Ft./d
Wohnen 30 WE 160 4
Gewerbliche Nutzungen 6 Parz. 1.360 22
Z Quell- und Zielverkehr Planungsgebiet 'Im Hausacker', Kammerstein-Haag 1.520 26
LADEMACHER
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Baugeschaft Gsanger

Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Ermittlung des taglichen Verkehrsaufkommens

Gewerbliche Nutzung (Biiro1)

A) Ermittlung der Anzahl der Beschéftigten und der Kunden

Parameter Anzahl
Berechnungs- Nutzungsdichte Beschaftigte/Kunden
) Verkehrserzeugung

basis [Bsft./100m?] / [Bsh./Bsft.] [Bsft.] / [Bsh.]
Nutzung - GroBe - Typ durch ... Min Max gewahlt Min Max  gewahlt
Gewerbl. Nutzung 1.750 m2 GF Geschossflache NF/GF 70%
Biro 1250 m2 NF  Beschaftigte 30 50 40 38 63 50

50 Bsft. Besucher/ Kunden 0,25 1,0 0,3 13 50 15

B) Ermittlung der Anzahl der Wege, welche von Beschaftigten und Kunden erzeugt werden

Eingangswert  Verkehrserzeugung Parameter Wegeermittlung Anzahl Wege
[Wege/Pers.] [Wege/d]
Nutzung gewahlt durch ... Min Max gewahlt Min Max  gewahlt
Gewerbl. Nutzung 50 Pers. Beschéftigte 2,0 3,0 2,5 100 150 125
Baro 15 Pers.  Besucher/ Kunden 2,0 30

C) Ermittlung der Anzahl von Kfz-Fahrten von Beschéftigten und Kunden

Eingangswert ~ Verkehrserzeugung

Nutzung gewahlt durch ...

Parameter Verkehrserzeugung
Modal Split, MIV (%) Kfz-
Min Max

gewahlt Bes.-g.

Anzahl Kfz-Fahrten
[Kfz/d]

Min Max  gewahlt

Gewerbl. Nutzung 125 Wege Beschaftigte

40% 100%  90% 1,05

48 120 108

Biiro 30 Wege Besucher/ Kunden

40% 100% 100% 1,0

12 30 30

D) Ermittlung Wirtschaftsverkehr

Parameter Verkehrserzeugung

Anzahl Kfz-Fahrten

Eingangswert  Verkehrserzeugung
[Kfz-WV/Einheit] [Kfz/d]
Nutzung gewahlt durch ... Min Max gewahlt Min Max  gewahlt
Gewerbl. Nutzung 50 Bsft. WV, Ver-und Entsorgung 0,2 1,0 0,2 10 50 10

Biiro WV, Beschéftigte

0 2,0 0,4

0 100 20

E) Verkehrsabschlage fiir Kfz-Fahrten infolge von Verbundeffekten (VE) und Binnenverkehren (BV)

Eingangswert ~ Verkehrserzeugung

Nutzung gewahlt durch ...

Abschlage wg.
Verbundeffekten (nur MIV)
[%]

Min Max gewahlt

Anzahl Kfz-Fahrten
Quell-/ Zielverkehr

Min Max  gewahlt

Gewerbl. Nutzung 108 Kfz/d Beschéftigte

0% -10% 0% BV

98 108 108

B
are 30 Kfz/d Besucher/ Kunden

0% -10% 0% BV

28 30 30

30 Kfz/d Wirtschaftsverkehr

0%  -50% 0% VE

16 30 30

Anmerkungen:

F) Zusammenfassung: Verkehrsaufkommen (Kfz-Verkehr)

Die Anzahl der Kfz-Fahrten ist gerundet auf ein Vielfaches von 2.

Verkehrs- untere Grenze obere Grenze Kfz-Fahrten Quell- + Zielverkehr
erzeugung durch... [nur Min.-Werte] [nur Max.-Werte] mit gewahlten Parametern

Nutzung [Kfz/d] [Kfz/d] [Kfz/d]

Gewerbl. Nutzung Beschaftigte 28 180 110 *)

Baro Besucher/ Kunden 8 122 30
Wirtschaftsverkehr 4 184 30

Quell- u. Zielverkehr gesamt 40 486 170
*) Anmerkung:  Wert aufgerundet, um das Ergebnis der Prognose gerundet auf ein Vielfaches von 10 darzustellen.
LADEMACHER
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Baugeschaft Gsanger

Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Ermittlung des taglichen Verkehrsaufkommens

A) Ermittlung der Anzahl der Beschéftigten und der Kunden

Gewerbliche Nutzung (Blro2)

Parameter Anzahl
Berechnungs- Nutzungsdichte Beschaftigte/Kunden
) Verkehrserzeugung
basis [Bsft./100m?] / [Bsh./Bstt.] [Bsft.] / [Bsh.]
Nutzung - GroBe - Typ durch ... Min Max gewahlt Min Max  gewahlt
Gewerbl. Nutzung 350 m? GF Geschossflache NF/GF 70%
Biro 245m2 NF  Beschiftigte 30 50 40 7 12 10
10 Bsft. Besucher/ Kunden 0,25 1,0 0,3 3 10 3
B) Ermittlung der Anzahl der Wege, welche von Beschaftigten und Kunden erzeugt werden
Eingangswert  Verkehrserzeugung Parameter Wegeermittlung Anzahl Wege
[Wege/Pers.] [Wege/d]
Nutzung gewahlt durch ... Min Max gewahlt Min Max  gewahlt
Gewerbl. Nutzung 10 Pers.  Beschaftigte 2,0 3,0 25 20 30 25
Baro 3 Pers.  Besucher/ Kunden 2,0 6
C) Ermittlung der Anzahl von Kfz-Fahrten von Beschéftigten und Kunden
Eingangswert  Verkehrserzeugung Parameter Verkehrserzeugung Anzahl Kfz-Fahrten
Modal Split, MIV (%) Kfz- [Kfz/d]
Nutzung gewahlt durch ... Min Max gewahlt Bes.-g. Min Max  gewahlt
Gewerbl. Nutzung 25 Wege Beschéftigte 40% 100% 90% 1,05 10 24 22
Biro 6 Wege Besucher/ Kunden 40% 100% 100% 1,0 3 6 6
D) Ermittlung Wirtschaftsverkehr
Eingangswert  Verkehrserzeugung Parameter Verkehrserzeugung Anzahl Kfz-Fahrten
[Kfz-WV/Einheit] [Kfz/d]
Nutzung gewahlt durch ... Min Max gewahlt Min Max  gewahlt
Gewerbl. Nutzung 10 Bsft. WV, Ver-und Entsorgung 0,2 1,0 0,2 2 10 2
Biro WV, Beschéftigte 0 2,0 0,4 0 20 4
E) Verkehrsabschlage fiir Kfz-Fahrten infolge von Verbundeffekten (VE) und Binnenverkehren (BV)
Abschlage wg. Anzahl Kfz-Fahrten
. Verbundeffekten (nur MIV) Quell-/ Zielverkehr
Eingangswert ~ Verkehrserzeugung =
Nutzung gewahlt durch ... Min Max gewahlt Min Max  gewahlt
Gewerbl. Nutzung 22 Kfz/d Beschaftigte 0% -10% 0% BV 20 22 22
Bii
e 6 Kiz/d Besucher/ Kunden 0% -10% 0% BV 6 6 6
6 Kfz/d Wirtschaftsverkehr 0%  -50% 0% VE 4 6 6

Anmerkungen:

F) Zusammenfassung: Verkehrsaufkommen (Kfz-Verkehr)

Verkehrs-
erzeugung durch...

untere Grenze
[nur Min.-Werte]

Die Anzahl der Kfz-Fahrten ist gerundet auf ein Vielfaches von 2.

obere Grenze
[nur Max.-Werte]

Kfz-Fahrten Quell- + Zielverkehr
mit gewahlten Parametern

Nutzung [Kfz/d] [Kfz/d] [Kfz/d]
Gewerbl. Nutzung Beschaftigte 6 36 28 7
Baro Besucher/ Kunden 2 24 6
Wirtschaftsverkehr 2 36 6
Quell- u. Zielverkehr gesamt 10 96 40
*) Anmerkung:  Wert aufgerundet, um das Ergebnis der Prognose gerundet auf ein Vielfaches von 10 darzustellen.

LADEMACHER
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Baugeschaft Gsanger

Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Ermittlung des taglichen Verkehrsaufkommens
Gewerbliche Nutzung (Budget Hotel)

A) Ermittlung der Anzahl der Beschéftigten und der Kunden

Parameter Anzahl
Berechnungs- Nutzungsdichte Beschaftigte/Kunden
) Verkehrserzeugung
basis [Bsft./1m?] / [Bsh./] [Bsft.] / [Bsh.]
Nutzung - GroBe - Typ durch ... Min Max gewahlt Min Max  gewahlt
Gewerbl. Nutzung 35 Zi. Hotelzimmer Auslastung 70%
Budget Hotel Beschaftigte 4
Hotelgaste 25
B) Ermittlung der Anzahl der Wege, welche von Beschaftigten und Kunden erzeugt werden
. Parameter W rmittlun Anzahl Wi
Eingangswert ~ Verkehrserzeugung arameter Wegeermittiung a ege
[Wege/Pers.] [Wege/d]
Nutzung gewahlt durch ... Min Max gewahlt Min Max  gewahlt
Gewerbl. Nutzung 4 Pers.  Beschaftigte 2,0 3,0 2,0 8
Budget Hotel 25 Pers. Hotelgéste 2,8 70
C) Ermittlung der Anzahl von Kfz-Fahrten von Beschéftigten und Kunden
. Parameter Verkehrserzeugung Anzahl Kfz-Fahrten
Eingangswert ~ Verkehrserzeugung
Modal Split, MIV (%) Kfz- [Kfz/d]
Nutzung gewahlt durch ... Min Max gewahlt Bes.-g. Min Max  gewahlt
Gewerbl. Nutzung 8 Wege Beschaftigte 40% 100% 100% 1,0 8
Budget Hotel 70 Wege Hotelgaste 40% 100% 100% 1,0 70
D) Ermittlung Wirtschaftsverkehr
. Parameter Verkehrserzeugung Anzahl Kfz-Fahrten
Eingangswert  Verkehrserzeugung
[Kfz-WV/Einheit] [Kfz/d]
Nutzung gewahlt durch ... Min Max gewahlt Min Max  gewahlt
Gewerbl. Nutzung WYV, Ver- und Entsorgung Ereignisse 2,0 4
Budget Hote! WV, Beschéftigte Ereignisse 2,0 4
E) Verkehrsabschlage fiir Kfz-Fahrten infolge von Verbundeffekten (VE) und Binnenverkehren (BV)
Abschlage wg. Anzahl Kfz-Fahrten
. Verbundeffekten (nur MIV) Quell-/ Zielverkehr
Eingangswert ~ Verkehrserzeugung =
Nutzung gewahlt durch ... Min Max gewahlt Min Max  gewahlt
Gewerbl. Nutzung 8 Kfz/d Beschaftigte 0% -10% 0% BV 8 8 8
Budget Hotel
uaget Hote 70 Kiz/d Hotelgaste 0% -10% 0% BV 64 70 70
8 Kfz/d Wirtschaftsverkehr 0%  -50% 0% VE 4 8 8

Anmerkungen: Die Anzahl der Kfz-Fahrten ist gerundet auf ein Vielfaches von 2.

F) Zusammenfassung: Verkehrsaufkommen (Kfz-Verkehr)

Verkehrs-
erzeugung durch...

Kfz-Fahrten Quell- + Zielverkehr
mit gewahlten Parametern

Nutzung [Kfz/d]
Gewerbl. Nutzung Beschaftigte 8

Budget Hotel Hotelgéste 74 )

Wirtschaftsverkehr 8
Quell- u. Zielverkehr gesamt 90
*) Anmerkung:  Wert aufgerundet, um das Ergebnis der Prognose gerundet auf ein Vielfaches von 10 darzustellen.
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Baugeschaft Gsanger

Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Ermittlung des taglichen Verkehrsaufkommens

Gewerbliche Nutzung (Backerei/ Café)

A) Ermittlung der Anzahl der Beschéftigten und der Kunden

Parameter Anzahl
Berechnungs- Nutzungsdichte Beschaftigte/Kunden
) Verkehrserzeugung

basis [Bsft./100m?] / [Kd./Bsft.] [Bsft.] / [Kd.]
Nutzung - GroBe - Typ durch ... Min Max gewahlt Min Max  gewahlt
Gewerbl. Nutzung 320 m2 MFG  Mietflache davon Verkaufsfliche ~ 80%
Béckerei/ Café 250 m2 VKF  Beschaftigte 25 60 20 6 15 5

Kunden 1,0 25 2,0 250 625 500

B) Ermittlung der Anzahl der Wege, welche von Beschaftigten und Kunden erzeugt werden

Eingangswert  Verkehrserzeugung Parameter Wegeermittlung Anzahl Wege
[Wege/Pers.] [Wege/d]
Nutzung gewahlt durch ... Min Max gewahlt Min Max  gewahlt
Gewerbl. Nutzung 5 Pers.  Beschaftigte 2,0 25 2,0 10
Béckerei/ Café 500 Pers. Kunden 2,0 1.000

C) Ermittlung der Anzahl von Kfz-Fahrten von Beschéftigten und Kunden

Parameter Verkehrserzeugung

Anzahl Kfz-Fahrten

Eingangswert ~ Verkehrserzeugung
Modal Split, MIV (%) Kfz- [Kfz/d]
Nutzung gewahlt durch ... Min Max gewahlt Bes.-g. Min Max  gewahlt
Gewerbl. Nutzung 10 Wege Beschaftigte 40% 100% 100% 1,0 10
Backerei/ Café 1.000 Wege Kunden 40% 100%  95% 1,25 760

D) Ermittlung Wirtschaftsverkehr

Parameter Verkehrserzeugung

Anzahl Kfz-Fahrten

Eingangswert  Verkehrserzeugung
[Kfz-WV/Einheit] [Kiz/d]
Nutzung gewahlt durch ... gewahlt Min Max  gewahlt
Gewerbl. Nutzung WYV, Ver- und Entsorgung Ereignisse: 3,0 6
Béckerei/ Café WV, Beschéftigte Ereignisse: 1,0 2

E) Verkehrsabschlage fiir Kfz-Fahrten infolge von Verbundeffekten (VE) und Binnenverkehren (BV)

Abschlage wg. Anzahl Kfz-Fahrten
. Verbundeffekten (nur MIV) Quell-/ Zielverkehr
Eingangswert ~ Verkehrserzeugung =
Nutzung gewahlt durch ... Min Max gewahlt Min Max  gewahlt
Gewerbl. Nutzung 10 Kfz/d Beschaftigte 0% -10% 0% BV 10 10 10
Backerel/ Café 760 Kfz/d Kunden 0% -10% 0% BV 684 760 760
8 Kfz/d Wirtschaftsverkehr 0%  -50% 0% VE 4 8 8
Anmerkungen: Die Anzahl der Kfz-Fahrten ist gerundet auf ein Vielfaches von 2.

F) Zusammenfassung: Verkehrsaufkommen (Kfz-Verkehr)

Verkehrs- Kfz-Fahrten Quell- + Zielverkehr
erzeugung durch... mit gewahlten Parametern

Nutzung [Kfz/d]

Gewerbl. Nutzung Beschaftigte 10

Béckerei/ Café Kunden 762 %)
Wirtschaftsverkehr 8

Quell- u. Zielverkehr gesamt 780

*) Anmerkung:  Wert aufgerundet, um das Ergebnis der Prognose gerundet auf ein Vielfaches von 10 darzustellen.
LADEMACHER
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Baugeschaft Gsanger

Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Ermittlung des taglichen Verkehrsaufkommens

Gewerbliche Nutzung (Gastronomie/ Pizzeria)

A) Ermittlung der Anzahl der Beschaéftigten und der Kunden

Parameter Anzahl
Berechnungs- Nutzungsdichte Beschaftigte/Kunden
) Verkehrserzeugung
basis [Kd./m?], [Besch./100m?] [Kd.], [Besch.]
Nutzung - GroBe - Typ durch ... Min Max gewahlt Min Max  gewahlt
Gewerbliche Nutzung 375 m2 MFG Kunden 0,2 0,8 0,4 80 300 150
Gastronomie/ Pizzeria Beschaftigte 14 27 15 5 10 6
B) Ermittlung der Anzahl der Wege, welche von Beschaftigten und Kunden erzeugt werden
Eingangswert Parameter W rmittlun Anzahl W
gang Verkehrserzeugung arameter Wegeermittiung a ege
Anz. Personen [Wege/Pers.] [Wege/d]
Nutzung gewahlt durch ... Min Max gewahlt Min Max  gewahlt
Gewerbliche Nutzung 150 Pers.  Kunden 2,0 300
Gastronomie/ Pizzeria 6 Besch. Beschiftigte 20 25 20 12 15 12

C) Ermittlung der Anzahl von Kfz-Fahrten von Beschéftigten und Kunden

Eingangswert

Parameter Verkehrserzeugung

Anzahl Kfz-Fahrten

Verkehrserzeugung
[Wege/d] Modal Split, MIV (%) Kiz- [Kfz/d]
Nutzung gewahlt durch ... Min Max gewahlt Bes.-g. Min Max  gewahlt
Gewerbliche Nutzung 300 Wege Kunden 40% 100% 100% 1,45 83 207 207
Gastronomie/ Pizzeria 12 Wege Beschaftigte 50% 100% 100% 1,0 6 12 12
D) Ermittlung Wirtschaftsverkehr
" Parameter Verkehrserzeugung Anzahl Kfz-Fahrten
Eingangswert  Verkehrserzeugung
[Kfz-WV/Einheit] [Kfz/d]
gewahlt durch ... gewahlt Min Max  gewahlt
Gewerbliche Nutzung WYV, Ver- und Entsorgung Ereignisse: 1,0 2
Gastronomie/ Pizzeria WV, Beschéftigte Ereignisse: 14,0 28
E) Verkehrsabschlage fiir Kfz-Fahrten infolge von Verbundeffekten (VE) und Binnenverkehren (BV)
Eingangswert Abschlage wg. Anzahl Kfz-Fahrten

Anz. Kfz-Fahrten  Verkehrserzeugung Verbundeffekten (nur MIV) Quell-/ Zielverkehr
[Kfz/d] [%] [Kfz/d]
Nutzung gewahlt durch ... Min Max gewahlt Min Max  gewahlt
Gewerbliche Nutzung 207 Kiz/d  Kunden 0% -50% 0% VE 104 208 208
Gastronomie/ Pizzeria 12 Kizid  Beschaftigte 0% -10% 0% BV 12 12 12
30 Kfzd  Wirtschaftsverkehr 0%  -50% 0% VE 16 30 30
Anmerkungen:  Die Anzahl der Kunden ist auf ein Vielfaches von 10 gerundet, die der Kfz-Fahrten nach Verkehrsabschlagen auf ein Vielfaches von 2.

F) Zusammenfassung: Verkehrsaufkommen (Kfz-Verkehr)

Verkehrs- Kfz-Fahrten Quell-/ Zielverkehr
erzeugung durch... mit gewéhlten Parametern
[Kiz/d]
Gewerbliche Nutzung ~ Kunden 208
Gastronomie/ Pizzeria Beschifigte 12
Wirtschaftsverkehr 30
Quell- / Zielverkehr gesamt 250
LADEMACHER
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Baugeschaft Gsanger

Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

A) Ermittlung der Anzahl der Bewohner

Ermittlung des taglichen Verkehrsaufkommens

Wohnen (Bereich 1, Ein-/ Zweifamilienhduser)

Parameter Anzahl
Berechnungs- Nutzungsdichte Bewohner
) Verkehrserzeugung
basis [Pers./WE] [Pers.]
Nutzung - GroBe - Typ durch ... Min Max gewahlt Min Max  gewahlt
Wohnen, Bereich 1 14 WE Bewohner 2,2 4,0 2,75 30 55 40

B) Ermittlung der Anzahl der Wege (Bewohner, Besucher, Wirtschaftsverkehr)

Eingangswert  Verkehrserzeugung Parameter Wegeermittlung Anzahl Wege
[Wege/Pers.] [Wege/d]
Nutzung gewahlt durch ... Min Max gewahlt Min Max  gewahlt
Wohnen, Bereich 1 Bewohner 35 40 3,75 140 160 150
Ein-/ Zweifamilienhduser 40 Pers. Besucher 5% 8
Wirtschaftsverkehr 0,1 4
C) Ermittlung der Anzahl von Kfz-Fahrten (ohne Abschlédge)
. Parameter Verkehrserzeugung Anzahl Kfz-Fahrten
Eingangswert ~ Verkehrserzeugung
Modal Split, MIV (%) Kfz- [Kfz/d]
Nutzung gewahlt durch ... Min Max gewahlt Bes.-g. Min Max  gewahlt
Wohnen, Bereich 1 150 Wege Bewohner 30% 70% 70% 1,3 36 84 84
Ein-/ Zweitamilienhduser 8 Wege Besucher 30% 70% 80% 15 2 4 5
4 Wege Wirtschaftsverkehr 100% 4
D) Ermittlung der Anzahl von Kfz-Fahrten mit Abschlage infolge von Verbundeffekten und Binnenverkehrsanteilen
Abschlag fir Wege Abschlag flr Anz.
. auBerhalb des Gebietes  Binnenv. / Verbundeff.  Kfz-F.
Eingangswert  Verkehrserzeugung
[%] [9%] [Kfz/d]
Nutzung gewahlt durch ... Min Max  gewahlt Min Max  gewahlt gewahlt
Wohnen, Bereich 1 84 Kiz/d Bewohner -10%  -20%  -20% 0% -10% 0% 68
Ein-/ Zweitamilienhduser 5 Kizd  Besucher 0% -10% 0% 6
4 Kfz/d  Wirtschaftsverkehr 0%  -50% 0% 4

Anmerkungen:  Die Anzahl der Bewohner ist gerundet auf ein Vielfaches von 5.

Die Anzahl der Kfz-Fahrten (nach Abschlagen) ist gerundet auf ein Vielfaches von 2.

E) Zusammenfassung: Verkehrsaufkommen (Kfz-Verkehr)

Verkehrs- Kfz-Fahrten Quell-/ Zielverkehr
erzeugung durch... mit gewahlten Parametern
Nutzung [Kfz/d]
*
Wohnen, Bereich 1 Bewohner 70 )
Ein-/ Zweifamilienhduser
Besucher 6
Wirtschaftsverkehr 4
Quell- / Zielverkehr gesamt 80
*) Anmerkung: Wert aufgerundet, um das Ergebnis der Prognose gerundet auf ein Vielfaches von 10 darzustellen.
LADEMACHER
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Baugeschaft Gsanger

Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Ermittlung des taglichen Verkehrsaufkommens

Wohnen (Bereich 2, Mehrfamilienhauser)

A) Ermittlung der Anzahl der Bewohner

Parameter Anzahl
Berechnungs- Nutzungsdichte Bewohner
) Verkehrserzeugung
basis [Pers./WE] [Pers.]
Nutzung - GroBe - Typ durch ... Min Max gewahlt Min Max  gewahlt
Wohnen, Bereich 2 12 WE Bewohner 2,2 4,0 2,5 26 48 30

B) Ermittlung der Anzahl der Wege (Bewohner, Besucher, Wirtschaftsverkehr)

Eingangswert  Verkehrserzeugung Parameter Wegeermittlung Anzahl Wege
[Wege/Pers.] [Wege/d]
Nutzung gewahlt durch ... Min Max gewahlt Min Max  gewahlt
Wohnen, Bereich 2 Bewohner 3,5 4,0 3,75 105 120 113
Mehriamilienhauser 30 Pers. Besucher 5% 6
Wirtschaftsverkehr 0,1 3

C) Ermittlung der Anzahl von Kfz-Fahrten (ohne Abschlédge)

Parameter Verkehrserzeugung

Anzahl Kfz-Fahrten

Eingangswert ~ Verkehrserzeugung
Modal Split, MIV (%) Kfz- [Kfz/d]
Nutzung gewahlt durch ... Min Max gewahlt Bes.-g. Min Max  gewahlt
Wohnen, Bereich 2 113 Wege Bewohner 30% 70% 70% 13 28 64 64
Mehrtamilienhauser 6 Wege Besucher 30% 70% 80% 15 2 3 4
3 Wege Wirtschaftsverkehr 100% 3
D) Ermittlung der Anzahl von Kfz-Fahrten mit Abschlage infolge von Verbundeffekten und Binnenverkehrsanteilen
Abschlag fir Wege Abschlag fir Anz.
: auBerhalb des Gebietes  Binnenv. / Verbundeff. ~ Kfz-F.
Eingangswert  Verkehrserzeugung
[%] [%] [Kfz/d]
Nutzung gewahlt durch ... Min Max  gewahlt Min Max  gewahlt gewahlt
Wohnen, Bereich 2 64 Kiz/d  Bewohner -10%  -20%  -20% 0% -10% 0% 52
Mehrfamilienhduser 4 Kfzd  Besucher 0% -10% 0% 4
3 Kfz/d  Wirtschaftsverkehr 0%  -50% 0% 4
Anmerkungen: Die Anzahl der Bewohner ist gerundet auf ein Vielfaches von 1.

Die Anzahl der Kfz-Fahrten (nach Abschlagen) ist gerundet auf ein Vielfaches von 2.

E) Zusammenfassung: Verkehrsaufkommen (Kfz-Verkehr)

Verkehrs-
erzeugung durch...

Kfz-Fahrten Quell-/ Zielverkehr
mit gewahlten Parametern

Nutzung [Kfz/d]
Wohnen, Bereich 2 Bewohner 52
Mehrfamilienhduser Besucher 4
Wirtschaftsverkehr 4
Quell- / Zielverkehr gesamt 60
LADEMACHER
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Baugeschaft Gsanger

Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

A) Ermittlung der Anzahl der Bewohner

Ermittlung des taglichen Verkehrsaufkommens

Wohnen (Bereich 3, Ein- bzw. Zweifamilienh&duser)

Parameter Anzahl
Berechnungs- Nutzungsdichte Bewohner
) Verkehrserzeugung
basis [Pers./WE] [Pers.]
Nutzung - GroBe - Typ durch ... Min Max gewahlt Min Max  gewahlt
Wohnen, Bereich 3 4 WE Bewohner 2,2 4,0 2,75 10 20 10

B) Ermittlung der Anzahl der Wege (Bewohner, Besucher, Wirtschaftsverkehr)

Eingangswert  Verkehrserzeugung Parameter Wegeermittlung Anzahl Wege
[Wege/Pers.] [Wege/d]
Nutzung gewahlt durch ... Min Max gewahlt Min Max  gewahlt
Wohnen, Bereich 3 Bewohner 3,5 4,0 3,75 35 40 38
Ein- bzw. Zweifamilienhdus 10 Pers. Besucher 5% 2
Wirtschaftsverkehr 0,1 1

C) Ermittlung der Anzahl von Kfz-Fahrten (ohne Abschlédge)

Parameter Verkehrserzeugung

Anzahl Kfz-Fahrten

Eingangswert ~ Verkehrserzeugung
Modal Split, MIV (%) Kfz- [Kfz/d]
Nutzung gewahlt durch ... Min Max gewahlt Bes.-g. Min Max  gewahlt
Wohnen, Bereich 3 38 Wege Bewohner 30% 70% 70% 13 10 22 22
Ein- bzw. Zweitamilienhaus 2 Wege Besucher 30% 70% 80% 15 1 1 2
1 Wege Wirtschaftsverkehr 100% 1
D) Ermittlung der Anzahl von Kfz-Fahrten mit Abschlage infolge von Verbundeffekten und Binnenverkehrsanteilen
Abschlag fir Wege Abschlag fir Anz.
. auBerhalb des Gebietes  Binnenv. / Verbundeff.  Kfz-F.
Eingangswert  Verkehrserzeugung
[%] [9%] [Kfz/d]
Nutzung gewahlt durch ... Min Max  gewahlt Min Max  gewahlt gewahlt
Wohnen, Bereich 3 22 Kiz/d  Bewohner -10%  -20%  -20% 0% -10% 0% 18
Ein- bzw. Zweifamilienhé&us 2 Kfz/d  Besucher 0% -10% 0% 2
1 Kfz/d  Wirtschaftsverkehr 0% -50% -100% 0

Anmerkungen:

Die Anzahl der Bewohner ist gerundet auf ein Vielfaches von 10.

Die Anzahl der Kfz-Fahrten (nach Abschlagen) ist gerundet auf ein Vielfaches von 2.

E) Zusammenfassung: Verkehrsaufkommen (Kfz-Verkehr)

Verkehrs- Kfz-Fahrten Quell-/ Zielverkehr
erzeugung durch... mit gewahlten Parametern
Nutzung [Kfz/d]
Wohnen, Bereich 3 Bewohner 18
Ein- bzw. Zweifamilienhdu: Besucher 5
Wirtschaftsverkehr 0
Quell- / Zielverkehr  gesamt 20
LADEMANACHER
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Baugeschaft Gsanger Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Tageszeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens in Stundengruppen

Planungsgebiet 'Im Hausacker', Kammerstein-Haag

Gewerbliche Nutzungen Gesamtverkehr
Querschnitt (ZV+QV) Querschnitt (ZV+QV)
Zeitintervall Kfz SV Kfz SV
24h  00-24 Uhr Summe Kfz [Kiz/24h] 1.360 22 1.500 26
Summe Kfz [Kfz/16h] 1.322 20 1.454 24
Tag 06-22Uhr max. Kfz [Kfz/h] 135 4 142 5
mittel. Kfz  [Kfz/h] 83 1 91 1,5
Summe Kfz [Kfz/8h] 38 2 46 2
Nacht 22-06 Uhr max. Kfz [Kiz/h] 18 2 21 2
mittel. Kfz  [Kfz/h] 4.8 0 5,8 0,3
Summe Kfz [Kfz/3h] 154 0 172 0
06 - 07 Uhr
Tag ) . max. Kz [Kizh] 65 0 75 0
rand 5020 Unr
mittel. Kfz  [Kfz/h] 51,3 0 57,3 0,0
LADEMACHER
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Baugeschaft Gsanger

Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs

Gewerbliche Nutzungen

Wirtschaftsverkehr

Wirtschaftsverkehr

Beschaftigte Besucher/ Kunden extern Besch. Beschaftigte Hotelgaste Wirtschaftsverkehr
Kfz [Typ] 138 BV-16 36 KV-16 12 WV-16 24 WV-08 8 BV-13b 74 KV-13b 8 WV-13b
.
0.00- 1.00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0
1.00- 2.00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2.00- 3.00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3.00- 4.00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4.00- 5.00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0
5.00- 6.00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 0,0 0,0
6.00- 7.00 3,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 8,0 0,0 0,0
7.00- 8.00 13,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,4 2,0 0,0 0,0 9,0 1,0 1,0
8.00- 9.00 41,4 0,0 0,2 0,1 0,0 1,5 0,6 1,4 0,0 0,0 0,0 3,0 0,0 0,0
9.00- 10.00 10,4 0,0 1,8 0,9 0,0 1,5 1,4 1,8 0,0 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0
10.00- 11.00 0,0 0,0 3,6 3,0 0,0 1,5 1,6 1,6 1,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0
11.00- 12.00 0,0 0,0 2,9 3,6 1,5 0,0 1,8 1,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
12.00- 13.00 0,0 3,5 1,8 1,6 1,5 0,0 1,4 1,8 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0
13.00 - 14.00 0,0 6,9 2,3 2,8 0,0 1,5 1,0 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
14.00- 15.00 0,0 0,0 2,7 3,0 0,0 0,0 1,2 1,2 0,0 2,0 0,0 0,0 0,0 0,0
15.00 - 16.00 0,0 10,4 2,7 2,7 1,5 0,0 1,5 0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0
16.00- 17.00 0,0 38,0 0,1 0,2 1,5 0,0 0,8 0,2 0,0 0,0 2,0 0,0 1,0 1,0
17.00 - 18.00 0,0 6,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,5 0,0 0,0 0,0 4,0 1,0 0,0 1,0
18.00- 19.00 0,0 3,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,0 3,0 0,0 0,0
19.00 - 20.00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,0 3,0 1,0 1,0
20.00 - 21.00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,0 2,0 0,0 0,0
21.00- 22.00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,0 0,8 0,0 0,0
22.00 - 23.00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,0 0,0 0,0 0,0
23.00- 24.00

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 0,0
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Baugeschaft Gsanger Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs
Gewerbliche Nutzungen

Nutzung Gewerbl. Nutzung Béckerei/ Café Gewerbliche Nutzung Gastronomie/ Pizzeria Gewerbliche Nutzung Landhandel Gétz
Beschaftigte Kunden Wirtch;f;sr:erkehr Beschaftigte Kunden Wirtschaftsverkehr Neue Lagerhalle Verlegung Anschluss 3
Kfz [Typ] 10 BV-24a 762 KV-24a 8 WV-24a 12 BV-25 208 KV-25 30 WV-25 10 S0O-08 20 SO-07

yAY Qv yAY Qv yAY Qv zv Qv zv Qv yAY Qv zv Qv
0.00- 1.00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1.00- 2.00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2.00- 3.00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3.00- 4.00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4.00- 5.00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5.00- 6.00 3,1 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
6.00- 7.00 0,0 0,0 26,5 23,7 1,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
7.00- 8.00 0,0 0,0 50,5 48,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0
8.00- 9.00 0,0 0,0 40,4 41,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 1,3 0,9
9.00- 10.00 0,0 0,0 39,9 40,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 0,0 0,0 1,1 1,2
10.00 - 11.00 1,3 0,6 42,8 42,5 1,0 1,0 2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 1,1 1,2
11.00- 12.00 0,0 1,3 48,2 47,6 0,0 0,0 0,0 0,0 4,6 2,0 0,0 1,0 0,0 0,0 1,2 1,2
12.00 - 13.00 0,0 1,3 31,4 33,1 0,0 0,0 0,0 0,0 5,9 4,9 2,0 2,0 1,0 0,0 0,0 0,0
13.00 - 14.00 0,6 0,0 27,6 28,0 1,0 1,0 0,0 0,0 1,5 4,0 2,0 1,0 0,0 1,0 1,5 1,1
14.00 - 15.00 0,0 0,0 20,1 20,9 0,0 0,0 0,0 2,0 0,0 1,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,3
15.00 - 16.00 0,0 0,0 30,1 29,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 1,2 1,2
16.00 - 17.00 0,0 0,0 18,9 20,1 0,0 0,0 4,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,1
17.00 - 18.00 0,0 0,0 4,5 6,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,2 7,8 0,0 1,0 0,0 0,0 0,6 0,8
18.00 - 19.00 0,0 1,9 0,0 0,5 0,0 0,0 0,0 0,0 21,4 18,4 2,0 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0
19.00 - 20.00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 16,2 19,0 3,0 2,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20.00- 21.00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 19,9 18,1 3,0 2,0 0,0 0,0 0,0 0,0
21.00- 22.00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 12,3 16,4 1,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0
22.00- 23.00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,2 9,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
23.00- 24.00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 0,0 3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Summen 5,0 5,0 381,0 381,0 4,0 4,0 6,0 6,0 104,0 104,0 15,0 15,0 5,0 5,0 10,0 10,0
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Baugeschaft Gsanger

Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs

Wohnnutzung

Bewohner

Besucher

Wirtschaftsverkehr

Kiz 122 Evol 10 kv 8 wvoe
e e e
0.00- 1.00 02 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
100~ 2.00 0.1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
200-  3.00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3.00- 400 0,0 02 0,0 00 0,0 00
400- 500 0,0 06 0,0 0,0 0,0 0,0
500-  6.00 02 27 0,0 0,0 0,0 0,0
6.00- 7.00 05 9.2 02 0.1 0,0 0,0
7.00-  8.00 12 85 02 02 0.1 0.1
8.00- 9.00 15 49 0.1 02 03 02
9.00- 10.00 17 32 0.1 0.1 06 05
10.00- 11.00 21 26 0.1 0.1 08 07
11.00- 12.00 32 18 02 02 06 07
12.00- 13.00 46 21 02 02 03 0.4
13.00- 14.00 43 34 02 02 03 03
14.00- 15.00 26 37 03 02 03 03
15.00- 16.00 4,0 29 03 02 03 03
16.00- 17.00 85 37 03 02 02 03
17.00- 18.00 8,4 46 06 0.4 0.1 02
18.00- 19.00 63 27 08 06 0,0 0.1
19.00- 20.00 37 26 09 06 0,0 00
20.00- 21.00 23 12 05 05 0,0 0,0
21.00- 2200 21 03 0.1 0.4 0,0 00
2200- 23.00 23 02 0.1 0.4 0,0 0,0
2300- 24.00

1,2 0,0 0,1 0,3 0,0 0,0
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Baugeschaft Gsanger

Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs

Zusammenfassung des Verkehrsaufkommens fiir das Baugebiet

Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss _ _
Kfz Kfz SiY% SiY%
Kfz  [Nutz] GN1 GN2 WN GN1 GN2 WN GN1 GN2 WN GN1 GN2 WN Kfz SV Kfz SV
S K K K K K K S s S B s s K s K s
0.00- 1.00 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
1.00- 2.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2.00- 3.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3.00- 4.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4.00- 5.00 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0
5.00- 6.00 0 4 0 4 1 3 0 1 0 0 1 0 4 1 8 1
6.00- 7.00 4 28 1 8 25 9 0 0 0 0 0 0 33 0 42 0
7.00- 8.00 17 51 2 10 49 9 1 0 0 1 1 0 70 1 68 2
8.00- 9.00 42 43 2 6 44 5 0 1 0 0 0 0 87 1 55 0
9.00- 10.00 14 42 2 6 42 4 0 2 0 0 2 0 58 2 52 2
10.00 - 11.00 6 49 3 7 46 3 0 1 1 0 2 1 58 2 56 3
11.00- 12.00 6 54 4 5 53 3 0 0 1 0 0 1 64 1 61 1
12.00 - 13.00 5 40 5 8 41 3 0 0 0 0 0 0 50 0 52 0
13.00 - 14.00 3 34 5 13 36 4 0 2 0 0 1 0 42 2 53 1
14.00 - 15.00 4 21 3 6 25 4 0 0 0 0 1 0 28 0 35 1
15.00 - 16.00 7 32 5 14 30 3 0 1 0 0 0 0 44 1 47 0
16.00 - 17.00 6 26 9 39 23 4 1 1 0 1 1 0 M 2 66 2
17.00 - 18.00 4 23 9 9 16 5 0 0 0 0 0 0 36 0 30 0
18.00 - 19.00 5 24 7 7 24 3 0 0 0 0 0 0 36 0 34 0
19.00 - 20.00 7 19 5 4 21 3 0 0 0 0 0 0 31 0 28 0
20.00- 21.00 6 23 3 2 20 2 0 0 0 0 0 0 32 0 24 0
21.00- 22.00 6 13 2 1 18 1 0 0 0 0 0 0 21 0 20 0
22.00- 23.00 5 2 0 9 1 0 0 0 0 0 0 1 0 10 0
23.00- 24.00 2 0 1 0 7 0 0 0 0 0 0 0 3 0 7 0
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Baugeschaft Gsanger

Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Ableitung der Verkehrsstarken im Planungsfall

Verkehrsstarken in der morgendlichen Spitzenstunde - Gesamtverkehrsaufkommen -

07.00 - 08.00 Uhr

Grundbelastung

Verkehrsstarken

davon

KP 04: B 466 / Anschluss Planungsgebiet

KP 04

Prognosebelastung

Zufahrt Knotenstrom Analyse 2020 Prognose-Null  Planungsgebiet Mitnahme mit Planungsgebiet
StraBe Strom Richtung SV Kfz Pkw-E SV Kfz SV Kfz Kfz SV Kfz Pkw-E
1 links - - - - 38 - - 38 38
1 B 466 (Rtg. BAB A6)
2 geradeaus 33 1.044 1.069 42 1127 - -32 42 1.095 1.126
8 geradeaus 40 301 332 50 330 - -8 50 322 361
3 B 466 (Rtg. Kammerstein)
9 rechis B - - - 1 32 - 1 32 33
Anschluss 10 links - - - - 1 54 - 1 54 55
Planungsgebiet 12 rechts ~ _ ~ _ 1 14 ~ 1 14 15
73 1.345 1.401 92 1.457 3 138 -40 95 1.555 1.628
Verkehrsstarken in der Stunde des maximalen Zu- und Abflusses des Planungsgebietes am Morgen KP 04
08.00 - 09.00 Uhr Grundbelastung Verkehrsstarken ~ davon Prognosebelastung

Zufahrt Knotenstrom Analyse Prognose-Null  Planungsgebiet Mitnahme mit Planungsgebiet
Straf3e Strom Richtung SV Kfz Pkw-E SV Kfz SV Kfz Kfz SV Kfz Pkw-E
1 links - - - - 33 - - 33 33
1 B 466 (Rtg. BAB A6)
2 geradeaus 31 631 655 39 683 - -22 39 661 691
8 geradeaus 43 324 356 54 356 - -10 54 346 387
3 B 466 (Rtg. Kammerstein)
o reohis - - - - 1 54 - 1 54 55
Anschluss 10 links - - - - 1 4 - 1 4 42
Planungsgebiet 12 rechis ~ _ ~ _ 14 ~ ~ 14 14
74 955 1.011 93 1.039 2 142 -32 95 1.149 1.222
Verkehrsstarken in der nachmittéglichen Spitzenstunde - Gesamtverkehrsaufkommen - KP 04
16.00 - 17.00 Uhr Grundbelastung Verkehrsstarken  davon Prognosebelastung
Zufahrt Knotenstrom Analyse Prognose-Null  Planungsgebiet Mitnahme mit Planungsgebiet
StraBe Strom Richtung SV Kfz Pkw-E SV Kfz SV Kfz Kfz SV Kfz Pkw-E
1 ks - - - - 10 - - 10 10
1 B 466 (Rtg. BAB A6)
2 geradeaus 24 434 454 30 470 - -5 30 465 491
8  geradeaus 19 870 888 24 938 - -10 24 928 949
3 B 466 (Rtg. Kammerstein)
9 rechts - - - - 2 31 - 2 31 33
Anschluss 10 links - - - - 2 46 - 2 46 48
Planungsgebiet 12 rechis ~ _ ~ _ 20 _ ~ 20 20
43 1.304 1.342 54 1.408 4 107 -15 58 1.500 1.551
Verkehrsstarken in der Stunde des maximalen Zu- und Abflusses des Planungsgebietes am Nachmittag KP 04
16.00 - 17.00 Uhr Grundbelastung Verkehrsstarken  davon Prognosebelastung

Zufahrt Knotenstrom Analyse Prognose-Null  Planungsgebiet Mitnahme mit Planungsgebiet
StraBe Strom Richtung SV Kfz Pkw-E SV Kfz sV Kfz Kfz SV Kfz Pkw-E
1 ks - - - - 10 - - 10 10
1 B 466 (Rtg. BAB A6)
2 geradeaus 24 434 454 30 470 - -5 30 465 491
8 geradeaus 19 870 888 24 938 - -10 24 928 949
3 B 466 (Rtg. Kammerstein)
9 rechts - - - - 31 - 2 31 33
Anschluss 10 ks - - - - 46 - 2 46 48
Planungsgebiet 12 rechis R _ R - 20 - - 20 20
43 1.304 1.342 54 1.408 107 -15 58 1.500 1.551
LADEMACHER
planenundberaten Anlage &
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Anlage 5 - 6

Nachweise der Verkehrsqualitat nach HBS fiir einen Knotenpunkt
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Baugeschaft Gsanger

Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Anschluss Planungsgebiet
| 6 4
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Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Anzahl
Anzahl Anzahl Anzahl
2 S Fahrstreifen Aufustell- Fahrzeuge Pkw-E
platze
j [ FS; n QFz,i QPE,i
8] [ [ [Pkw-E] [Fz/h] [Pkw-E/h]
2 1 293 324
A
3 32 33
4 54 55
B
6 1 14 15
7 1 20 38 38
C
8 1 1.012 1.037
B 446 1 68 70
C (7)+8 2 20 1.050 1.075

Verkehrsstarken FuBgéanger

Querschnitt | Strom

Pkw-E/Fz

feej
Fl
1,106
1,031
1,019
1,071
1,000
1,025
1,029

1,024

A|F12
60

mittlere
Wartezeit

w
[s]
<10

<10

33
<10
<10
<10

29

Beurteilung des Verkehrsablaufs
fiir eine Einmiindung ohne LSA nach HBS 2015

Stadt/Gemeinde
Kammerstein

Bearbeitet am

11.12.2020

Bearbeiter

LAD

Knotenpunkt
B 466 / Anschluss Planungsgebiet
(KP4)

Szenario

Planungfall auf Basis Analyse

Verkehrsregelung

Zufahrt B. Vz 205 (Vorfahrt achten)

Zeitabschnitt

Vormittagsspitze, allgem.

Bestimmung der Kapazitét fiir Einzel- und Mischstrome

oo S cgsiador Kapazitt  lasungs:  "eTrSrenloel s
belastung Fg grad
Qp.i G, frex Cre;j X Po Px/ Pz
[Fz/h] [Phw-E/h] [ [Phw-E/h] [ [ [
-- -- -- 1.800 0,18 -- --
-- 1.600 1,000 1.600 0,02 -- --
1.359 177 0,975 165 0,33 -- --
309 823 1,000 823 0,02 -- --
325 888 1,000 888 0,04 0,96 --
-- -- -- 1.800 0,58 -- --
- - -- -- 199 0,35 -- --
-- -- -- 1.800 0,60 -- --
B | F34 C | F56
Bestimmung der Stauldangen
Qualitatsstufe Stauraumbemessung
QSv Ngs Ngg
(1 [F2) [m] [F2] [
A <1 <1
D 2 12,0 3 18,0
A <1 <1
A <1 <1
Cc 2 12,0 3 18,0

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne

Anz. Fg [Fg/h]
Beurteilung der Verkehrsqualitat
j [ Qrz,i Cre,i/m Ci/mj Ribzw R
[ [ [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h]
2 293 1.800 1.628 1.335
A 3 32 1.600 1.552 1.520
4 54 165 162 108
° 6 14 823 768 754
7 38 888 888 850
¢ 8 1.012 1.800 1.757 745
B 446 68 199 194 126
C (7)+8
Erreichbare Qualititsstufe QSV g D

LADEMACHER

Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorlibergehend ein merklicher Stau in einem

Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Anlage 5.1



Baugeschaft Gsanger

Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Anschluss Planungsgebiet
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Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Anzahl
Anzahl Anzahl Anzahl
2 S Fahrstreifen Auf«stell- Fahrzeuge Pkw-E
platze
j [ FS; n QFz,i QPE,i
[ 8] 8] [Pkw-E] [Fz/h] [Pkw-E/h]
2 1 314 346
A
3 54 55
4 4 42
B
6 1 14 14
7 1 20 33 33
C
8 1 609 633
B 4+6 1 55 56
C (7)+8 2 20 642 666

Verkehrsstarken FuBgéanger Querschnitt | Strom

Anz. Fg [Fg/h]
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt  Stom ;:z:ﬂ;e Kapazitat K‘:s::'rt\zs
j [ Qrz,i Cre,i/m Ci/mj Ribzw R
[ [ [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h]
2 314 1.800 1.634 1.320
A 3 54 1.600 1.571 1.517
4 41 277 270 229
° 6 14 791 791 777
7 33 846 846 813
¢ 8 609 1.800 1.732 1.123
B 446 55 330 324 269
C (7)+8

Erreichbare Qualititsstufe QSV g B

Pkw-E/Fz

feej
Fl
1,102
1,019
1,024
1,000
1,000
1,039
1,018

1,037

A|F12
60

mittlere
Wartezeit

w
[s]
<10

<10

16
<10
<10
<10

13

Beurteilung des Verkehrsablaufs
fiir eine Einmiindung ohne LSA nach HBS 2015

Stadt/Gemeinde
Kammerstein

Bearbeitet am

11.12.2020

Bearbeiter

LAD

Knotenpunkt
B 466 / Anschluss Planungsgebiet
(KP4)

Szenario

Planungfall auf Basis Analyse

Verkehrsregelung Zeitabschnitt

Zufahrt B. Vz 205 (Vorfahrt achten) ~ Vormittagsspitze B-Plan

Bestimmung der Kapazitét fiir Einzel- und Mischstrome

oo S cgsiador Kapazitt  lasungs:  "eTrSrenloel s
belastung Fg grad
i G, frex; Cre,i X Po Px/ P,
[Fzh]  [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ [ [
-- -- -- 1.800 0,19 -- --
-- 1.600 1,000 1.600 0,03 -- --
983 295 0,975 277 0,15 -- --
341 791 1,000 791 0,02 -- --
368 846 1,000 846 0,04 0,96 --
-- -- -- 1.800 0,35 -- --
-- -- -- 330 0,17 -- --
-- -- -- 1.800 0,37 -- --
B|F34 C|F56
Bestimmung der Stauldangen
Qualitatsstufe Stauraumbemessung
QSsVv Ngs Ngg
[] [FZ] [m] [Fz] [m]
A <1 <1
B 1 6,0 1 6,0
A <1 <1
A <1 <1
B 1 6,0 1 6,0

Die Fahrméglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei

entstehenden Wartezeiten sind gering.

LADEMACHER

Anlage 5.2



Baugeschaft Gsanger

Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Anschluss Planungsgebiet
| 6 4

Al

Beurteilung des Verkehrsablaufs
fiir eine Einmiindung ohne LSA nach HBS 2015

. - IR 1 Stadt/Gemeinde Bearbeiter Bearbeitet am
3 S 4 = Kammerstein LAD 11.12.2020
S 2t P =3 =
é EE E ——2 5 Knotenpunkt
E— — — T — — —i— — — -2
b 7— - =t < B 466 / Anschluss Planungsgebiet
£ g —¢ m 2 (KP4) .
= v v Szenario
Planungfall auf Basis Analyse
Verkehrsregelung Zeitabschnitt
Zufahrt B. Vz 205 (Vorfahrt achten)  Nachmittagspitze, allgem.+Plan
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung Bestimmung der Kapazitét fiir Einzel- und Mischstrome
Anzahl maBg. Abminde- Aus- -~ ]
Zufahrt Strom Anzarfl Aufstell- Gl sz Pkw-E/Fz  Hauptstrom- Grunfj: rungsfaktor ~ Kapazitat lastungs- Wahrschelnllchkelt s
Fahrstreifen x Fahrzeuge Pkw-E kapazitat staufreien Zustands
platze belastung Fg grad
j I FS; n QFz,i QPE,i fpE,i Qp,i Gk fr e j Cre;i X Po Px/ Pz
[-] = = [Pkw-E] [Fz/h] [Pkw-E/h] [=] [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] [-] [-]
2 1 860 878 1,021 -- -- -- 1.800 0,49 -- --
A
3 31 33 1,065 -- 1.600 1,000 1.600 0,02 -- --
4 46 48 1,043 1.315 188 0,975 179 0,27 -- --
B
6 1 20 20 1,000 876 412 1,000 412 0,05 -- --
7 1 20 10 10 1,000 891 466 1,000 466 0,02 0,98 --
C
8 1 429 449 1,047 -- -- -- 1.800 0,25 -- --
B 446 1 66 68 1,030 -- -- -- 215 0,32 -- --
C (7)+8 2 20 439 459 1,046 -- -- -- 1.800 0,26 -- --
Verkehrsstarken FuBgénger Querschnitt | Strom A|F12 B|F34 C|F56
Anz. Fg [Fg/h] 60
Beurteilung der Verkehrsqualitat Bestimmung der Stauldangen
Zufaht  Stom Anzahl Kapazitat Kapazitdts- - mittlere Qualitatsstufe Stauraumbemessung
ahrzeuge reserve Wartezeit
j [ Qrz,i Cre,i/m Ci/mj Ribzw R w QSvV Ngs Ngg
[-] [] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h] [s] [] [Fz] [m] [Fz] [m]
2 860 1.800 1.763 903 <10 A -- -- -- --
A
3 31 1.600 1.503 1.472 <10 A <1 <1
4 46 179 172 126 29 C 1 6,0 2 12,0
B
6 20 412 412 392 <10 A <1 <1
7 10 466 466 456 <10 A <1 <1
C
8 429 1.800 1.720 1.291 <10 A -- -- -- --
B 4+6 66 215 209 143 25 C 2 12,0 2 12,0
C (7)+8
Erreichbare Qualitatsstufe stges C Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstrémen miissen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern

achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen
Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

LADEMACHER
Anlage 53



Baugeschaft Gsanger

Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Anschluss Planungsgebiet
| 6 4
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Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Anzahl
Anzahl Anzahl Anzahl
AV Srol Fahrstreifen Aufustell- Fahrzeuge Pkw-E
platze
j i FS; n QFz,i QPE,i
[ [ [ [Pkw-E] [Fz/h] [Pkw-E/h]
2 1 322 361
A
3 32 33
4 54 55
B
6 1 14 15
7 1 20 38 38
C
8 1 1.095 1.126
B 446 1 68 70
C (7)+8 2 20 1.133 1.164

Verkehrsstarken FuBgéanger

Querschnitt | Strom

Pkw-E/Fz

fPE,i
1
1,121
1,031
1,019
1,071
1,000
1,028
1,029

1,027

A|F12
60

mittlere
Wartezeit

w
[s]
<10

<10

42
<10
<10
<10

36

Beurteilung des Verkehrsablaufs
fiir eine Einmiindung ohne LSA nach HBS 2015

Stadt/Gemeinde
Kammerstein

Bearbeitet am

11.12.2020

Bearbeiter

LAD

Knotenpunkt
B 466 / Anschluss Planungsgebiet
(KP4)

Szenario

Planungfall B-Plan 'Hausacker'

Verkehrsregelung

Zufahrt B. Vz 205 (Vorfahrt achten)

Zeitabschnitt

Vormittagsspitze, allgem.

Bestimmung der Kapazitét fiir Einzel- und Mischstrome

oo S cgsiador Kapazitt  lasungs:  "eTrSrenloel s
belastung Fg grad
i G, frex; Cre,i X Po Px/ P,
[Fzh]  [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ [ [
-- -- -- 1.800 0,20 -- --
-- 1.600 1,000 1.600 0,02 -- --
1.471 152 0,975 142 0,39 -- o
338 794 1,000 794 0,02 -- --
354 859 1,000 859 0,04 0,96 --
-- -- -- 1.800 0,63 -- --
-- -- -- 172 0,41 -- --
-- -- -- 1.800 0,65 -- --
B|F34 C|F56
Bestimmung der Stauldangen
Qualitatsstufe Stauraumbemessung
QSsVv Ngs Ngg
[] [FZ] [m] [Fz] [m]
A <1 <1
D 2 12,0 3 18,0
A <1 <1
A <1 <1
D 2 12,0 3 18,0

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne

Anz. Fg [Fg/h]
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt  Stom ;::z:ﬂ'ge Kapazitat ng::'rt\zs
j [ Qrz,i Cre,i/m Ci/mj Ribzw R
[ [ [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h]
2 322 1.800 1.606 1.284
A 3 32 1.600 1.552 1.520
4 54 142 139 85
° 6 14 794 741 727
7 38 859 859 821
¢ 8 1.095 1.800 1.750 655
B 446 68 172 167 99
C (7)+8
Erreichbare Qualititsstufe QSV g D

LADEMACHER

Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorlibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Anlage 6.1



Baugeschaft Gsanger

Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung

Anschluss Planungsgebiet
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Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Anzahl
Anzahl Anzahl Anzahl
2 S Fahrstreifen Auf«stell- Fahrzeuge Pkw-E
platze
j [ FS; n QFz,i QPE,i
[ 8] 8] [Pkw-E] [Fz/h] [Pkw-E/h]
2 1 346 387
A
3 54 55
4 4 42
B
6 1 14 14
7 1 20 33 33
C
8 1 661 691
B 4+6 1 55 56
C (7)+8 2 20 694 724

Verkehrsstarken FuBgéanger Querschnitt | Strom

Anz. Fg [Fg/h]
Beurteilung der Verkehrsqualitat
j [ Qrz,i Cre,i/m Ci/mj Ribzw R
[ [ [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h]
2 346 1.800 1.609 1.263
A 3 54 1.600 1.571 1.517
4 41 246 240 199
° 6 14 761 761 747
7 33 815 815 782
¢ 8 661 1.800 1.722 1.061
B 446 55 296 291 236
C (7)+8

Erreichbare Qualititsstufe QSV g B

Pkw-E/Fz

T,
[
1,118
1,019
1,024
1,000
1,000
1,045
1,018

1,043

A|F12
60

mittlere
Wartezeit

w
[s]
<10

<10

18
<10
<10
<10

15

Beurteilung des Verkehrsablaufs
fiir eine Einmiindung ohne LSA nach HBS 2015

Stadt/Gemeinde Bearbeiter Bearbeitet am
Kammerstein LAD 11.12.2020
Knotenpunkt

B 466 / Anschluss Planungsgebiet

(KP4) Szenario

Planungfall B-Plan 'Hausacker'

Verkehrsregelung Zeitabschnitt

Zufahrt B. Vz 205 (Vorfahrt achten) ~ Vormittagsspitze B-Plan

Bestimmung der Kapazitét fiir Einzel- und Mischstrome

oo S cgsiador Kapazitt  lasungs:  "eTrSrenloel s
belastung Fg grad
Qp,i Gk fr e j Cre;i X Po Px/ Pz
[Fzh]  [Pkw-E/n] [ [Pkw-E/h] [ [ [
-- -- -- 1.800 0,22 -- --
-- 1.600 1,000 1.600 0,03 -- --
1.067 263 0,975 246 0,17 -- --
373 761 1,000 761 0,02 -- --
400 815 1,000 815 0,04 0,96 --
-- -- -- 1.800 0,38 -- --
-- -- -- 296 0,19 -- --
-- -- -- 1.800 0,40 -- --
B|F34  C|F56
Bestimmung der Stauldangen
Qualitatsstufe Stauraumbemessung
QSsVv Ngs Ngg
[] [FZ] [m] [Fz] [m]
A <1 <1
B 1 6,0 1 6,0
A <1 <1
A <1 <1
B 1 6,0 1 6,0

Die Fahrméglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei

entstehenden Wartezeiten sind gering.

LADEMACHER

Anlage 6.2



Baugeschaft Gsanger

Kammerstein-Haag, Bebauungsplan 'Im Hausacker' - Verkehrsuntersuchung
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Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Anzahl
Anzahl Anzahl Anzahl
AV Srol Fahrstreifen Aufustell- Fahrzeuge Pkw-E
platze
j [ FS; n QFz,i QPE,i
[ [ [ [Pkw-E] [Fz/h] [Pkw-E/h]
2 1 928 949
A
3 31 33
4 46 48
B
6 1 20 20
7 1 20 10 10
C
8 1 465 491
B 446 1 66 68
C (7)+8 2 20 475 501

Verkehrsstarken FuBgéanger Querschnitt | Strom

Anz. Fg [Fa/h]
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Strom bl Kapazitat FaramiiEls-
Fahrzeuge reserve
j [ Qrz,i Cre,i/m Ci/mj Ribzw R
[-] [-] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Fz/h]
2 928 1.800 1.760 832
A
3 31 1.600 1.503 1.472
4 46 155 149 103
B
6 20 379 379 359
7 10 431 431 421
C
8 465 1.800 1.705 1.240
B 416 66 188 182 116
C (7)+8

Erreichbare Qualititsstufe QSV g D

Pkw-E/Fz

feej
Fl
1,023
1,065
1,043
1,000
1,000
1,056
1,030

1,055

A|F12
60

mittlere
Wartezeit

w
[s]
<10

<10
35
10
<10
<10

31

Beurteilung des Verkehrsablaufs
fiir eine Einmiindung ohne LSA nach HBS 2015

Stadt/Gemeinde
Kammerstein

Bearbeitet am

11.12.2020

Bearbeiter

LAD

Knotenpunkt
B 466 / Anschluss Planungsgebiet
(KP4)

Szenario

Planungfall B-Plan 'Hausacker'

Verkehrsregelung Zeitabschnitt

Zufahrt B. Vz 205 (Vorfahrt achten)  Nachmittagspitze, allgem.+Plan

Bestimmung der Kapazitét fiir Einzel- und Mischstrome

oo S cgsiador Kapazitt  lasungs:  "eTrSrenloel s
belastung Fg grad
i G, frex; Cre,i X Po Px/ P,
[Fzh]  [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ [ [
-- -- -- 1.800 0,53 -- --
-- 1.600 1,000 1.600 0,02 -- --
1.419 163 0,975 155 0,31 -- --
944 379 1,000 379 0,05 -- --
959 431 1,000 431 0,02 0,98 --
-- -- -- 1.800 0,27 -- --
-- -- -- 188 0,36 -- --
-- -- -- 1.800 0,28 -- --
B|F34 C|F56
Bestimmung der Stauldangen
Qualitatsstufe Stauraumbemessung
QSsVv Ngs Ngg
[] [FZ] [m] [Fz] [m]
A <1 <1
D 2 12,0 2 12,0
B <1 <1
A <1 <1
D 2 12,0 3 18,0

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorlibergehend ein merklicher Stau in einem

Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

LADEMACHER

Anlage 6.3



